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SITUACAO DA . .
ATIVIDADE Parcialmente implantada
Licenga Prévia — LP n? 464/1998
:ls'IIE'IEIF({;I?)R Licenca de Instalacdo — LI n2 546/1998
Licenga de Instalagdo — LI n2 005/2000
PRAZO DE . ~ . .
VALIDADE Licenga de Instalagdo Corretiva: 2 (dois) anos
COMPENSACAO -
AMBIENTAL
COMPENSACAO sim
FLORESTAL
1. INTRODUCAO

O projeto de pavimentagdo da DF-001 no trecho vicinal existente entre a DF-430 e a DF-170 teve sua
implantacdo dividida em duas etapas, sendo que a primeira compreende o trecho entre o km 110,9 (entroncamento
com a DF-170) e o km 119,0 (Radio Congresso) com extensdo de 8.100 metros e a segunda compreende o trecho
entre o km 97,1 (entroncamento com DF-430) e o km 110,9 (entroncamento com a DF-170) com extensdo de
13.800 metros.

Este Parecer tem como objetivo analisar o Requerimento de Licenga de Operagdo do trecho 1 ja
asfaltado, entre o km 110,9 e 119 e o Requerimento de Licenca de Instalagdo do Trecho 2, entre o km 97,1 e km 105
0s quais permanecem vicinais desde sua implantacdo, na década de 60.

Ainda ficard sem pavimentacdo um trecho da DF-001 de 6km existente entre os entroncamentos da
DF-220 e DF-170.Nesse trecho estdo previstos bacias de detencdo de drenagem e Ponte com comprimento de 110m
sobre o Rio Palma.

Conforme se vera no item 2, o empreendimento em questdo, por ser um trecho de rodovia que ja
estd em operacdo desde a criagcdo de Brasilia, tem o seu Licenciamento Ambiental enquadrado como corretivo,
sendo exigido para tanto o Plano de controle Ambiental - PCA, nos termos do Art. 12 da Resolugdao CONAMA 237.
Assim, ambos os trechos serdo configurados como Licenciamentos Corretivos, Licenca de Operacgdo Corretiva para o
Trecho ja asfaltado e Licencga de Instalacdo Corretiva para o Trecho a ser pavimentado.

No presente parecer somente o trecho a ser pavimentado serd analisado, ficando a andlise do trecho
consolidado para outro momento.

O Parecer esta dividido em 9 partes: Introdugdo (1), Histérico e enquadramento do licenciamento (2),
Descricdo, Localizacdo e Zoneamento (3), Documentacdo necessaria para o licenciamento ambiental (4), Analise
técnica (5), Consideragoes finais(6), Condicionantes para Licenca de Instalagao Corretiva (7).
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No item 1 é apresentado o empreendimento a ser analisado, os objetivos do parecer e sua
organizacao. No item 2 é feito uma sintetizacao de todo o histdrico de licenciamento ambiental do empreendimento
e aspectos normativos relativos ao enquadramento do Licenciamento Ambiental da Pavimentacdo dos 13,8 km
restantes da DF-001 pela legislagdo ambiental em vigéncia. No item 3 é feito uma descricdo detalhada do
empreendimento, sua contextualizagao locacional e do Zoneamento ambiental o local em que ele se insere.

No item 4 é checado as documentagdes necessarias para o licenciamento ambiental e quais as
condicionantes que foram estabelecidas nas licengas anteriores.

No item 5 é feita a andlise técnica dos projetos de engenharia do empreendimento bem como do
Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD, além dos Estudos
Visando a Implementacdo de Medidas Concretas em Corredores Ecoldgicos sob Influéncia das Rodovias DF-001 e
DF-003 no Entorno do Parque Nacional de Brasilia apresentados pelo Departamento de Estradas de Rodagem —
DER/DF.

Nos itens 6, sdo feitas as ultimas consideracOes acerca da possibilidade de licenciamento ambiental
do empreendimento, elencando os principais motivos que embasaram a recomendac¢do de emissdo de Licenca
Ambiental,

No item 7 sdo indicadas quais sao as condicionantes que devem estar na Licenca a ser expedidas.
2. HISTORICO E ENQUADRAMENTO DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL
2.1. Historico

Conforme pode ser observado no processo de Licenciamento ambiental para a pavimentagdo de
22km dos 135km da DF-001 (Processo fisico n°® 191.000.639-1996), o processo administrativo dessa rodovia é um
processo cheio de idas e vindas, com o 6rgdo ambiental do DF a época (IEMA-DF) iniciando o processo de
licenciamento, o IBAMA sendo consultado para dar anuéncia devido a proximidade junto ao Parque Nacional de
Brasilia, o IEMA-DF emitindo Licenca Prévia e de Instalagdo em 1998 para o primeiro Trecho, e o IBAMA
qguestionando posteriormente a renovagao de Licenca de Instalacdo emitida por ndo ter sido consultado para
emissdo das licencas ora expedidas (em decorréncia da resolucdo CONAMA 13/1990).

As licencas ambientais concedidas pelo IEMA desde o inicio do Processo de Licenciamento Ambiental
foram:

- Licenga Prévia — LP n2 464/1998 — IEMA, em 29/01/1998 com validade de 365 dias para o trecho
entre o marco km 110,9 (entroncamento com a DF-170) e km 119,0 (Radio Congresso);

- Licenca de Instalagdo — LI n? 546/1998 — IEMA, em 02/04/1998 com validade de 365 dias para o
trecho entre o marco km 110,9 (entroncamento com a DF-170) e km 119,0 (Radio Congresso);

- Licenga de Instalacdo — LI n2 005/2000 (Renovacgdo) — IEMA, de 11/02/2000 com validade de 730
dias, no trecho entre o marco km 119,0 (entroncamento com a DF-170) e o km 119,0 (Radio Congresso) com
extensdo de 8.100 metros (12 etapa) e trecho entre o marco km 97,1 (entroncamento com a DF-320) e km 110,9
(entroncamento com a DF-170) com extensdo de 13.800 metros (22 etapa).

Ja na década de 2000 o licenciamento da pavimentagao do trecho de 22km da rodovia DF-001 fora
marcado por mais celeuma, que se iniciou com a extingao do IEMA-DF e sua substituicao pela Secretaria de Meio
Ambiente e recursos Hidricos (SEMARH).

Apds a SEMARH levantar duvida a respeito da necessidade de elaboragdo de EIA/RIMA para o
empreendimento em questdo, o processo foi encaminhado ao IBAMA, permanecendo por 4 até 2009. A
manutengdo do processo de licenciamento no IBAMA ocorreu devido a criagdo, em 2002, da APA do Planalto
central, sendo estabelecido que os processos de licenciamento ambiental das atividades inseridas na APA passam a
ser de responsabilidade do IBAMA.

Durante sua permanéncia no IBAMA diversas mudangas institucionais ocorreram. Em 2006 o Parque
Nacional de Brasilia (PNB) foi ampliado, ficando sobreposto, em parte, a DF-001. Em 2007 houve a criacdo do
ICMBIO, o qual ficou responsavel pelo PNB. Por fim, em 2009 houve alteracdo do decreto de criacdo da APA do
Planalto central, passando o licenciamento ambiental de atividades inseridas nesta APA para responsabilidade do
Distrito Federal.

Em 2008 o ICMBIO solicitou por meio do Memorando n° 774/2008 DIREP/ICMBIO (25070104) e da
Informacdo 140/2008 - COCER/DIREP/ICMBIO (25070286) que fosse elaborado o "ESTUDO VISANDO A
IMPLEMENTAC/:\O DE MEDIDAS CONCRETAS EM CORREDORES ECOLOGICOS SOB INFLUENCIA DAS RODOVIAS DF -
001 E DF - 003, NO ENTORNO DO PARQUE NACIONAL DE BRASiLIA/DF"
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Em 2009 o processo retornou ao GDF, que desde 2007 tinha um novo 6rgdao ambiental, o IBRAM, que
até o momento estd responsavel pelo presente processo de licenciamento.

Em 2010 o ICMBIO aceitou o estudo elaborado pelo DER (coforme Memdria de Reunido -
APROVACAO DO ESTUDO PELO ICMBIO (25071279) para implantacdo de medidas concretas em corredores
ecoldgicos sob influéncia das rodovias DF-001 e BR-450 no entorno do PNB. Este estudo foi aprovado e as medidas
foram incorporadas no projeto executivo da pavimenta¢do da DF-001.

Em 2010 é promulgada a CONAMA 428/2010 que estabelece procedimentos de emissdo de
Autorizagdo de Licenciamento Ambiental emitido pelo érgdo gestor de unidades de conservacdo para atividades
que impactam UCs sob sua gestao.

Em 2011, com a promulgacdo da Lei complementar n° 140/2011 é estabelecido regras claras acerca
do drgdo responsavel pelo licenciamento ambiental de atividades de impactam unidades de conservacgao federal e a
possibilidade de delegacdo de competéncia por meio de Termos de Cooperacao.

Entre os anos de 2010 a 2018 o IBRAM emitiu informacgdes técnicas ao DER solicitando a elaboracao
do Plano de Controle Ambiental, bem como complementacGes ao estudo e que fosse dado entrada no
requerimento de Licenga de Operagdo para o trecho ja pavimentado, com entrega do relatério de cumprimento de
condicionantes. Também foi solicitado que o ICMBIO se manifestasse acerca da possibilidade de licenciamento
ambiental da atividade, haja vista que a mesma impacta o Parque Nacional de Brasilia.

Em 2018, de mdos do Termo de Referéncia de PCA expedido pelo IBRAM o DER entrega o PCA
elaborado para o trecho ndo pavimentado, de forma a dar continuidade ao processo de licenciamento. Em
contrapartida, o IBRAM elabora Parecer no qual informa da necessidade de delegacdo de competéncia do IBAMA
para o IBRAM, haja vista a rodovia estar sobreposta ao PNB, nos termos da Lei Complementar n° 140/2011.

O IBAMA também foi objeto de arguicdo para que fosse esclarecido se a competéncia de
licenciamento ambiental do empreendimento era de sua responsabilidade por se sobrepor ao PNB.

Em maio de 2019 o IBAMA delegou a competéncia de licenciar a rodovia DF-001 para o IBRAM por
meio da assinatura de Termo de Cooperacdo Técnica n° 08/2019, conforme documentos existentes no processo SEI-
GDF n° 00391-00002250/2019-18. O ato de delegacdo foi feito nos termos do Art. 42 da Lei Complementar n°
140/2011, que regulamenta o paragrafo Unico do art. 23 da Constituicdo Federal.

2.2. Do Enquadramento do empreendimento no Licenciamento Ambiental

No decorrer de todo o processo de licenciamento houveram questionamentos internos dos drgaos
ambientais sobre a necessidade de Licenga prévia para o trecho ainda ndo pavimentado e a respectiva obrigacdo de
elaboragdo de Estudo de Impacto Ambiental, sendo reiteradamente citado o Art.22 da CONAMA 001/1986, mas
sendo esquecido o art. 12 da Conama 237/1997, mais recente e moderna.

Este questionamento a cerca da obrigacdo ou ndo de EIA/RIMA para o trecho a ser pavimentado foi
considerado sanado apds o IBRAM emitir posicionamento oficial estabelecendo para o DER a necessidade de
elaboracdo de Plano de Controle Ambiental — PCA bem como de dar entrada com o pedido de Licenca de instalacado
para o trecho a ser pavimentado e Licenga de Operaca opara o trecho ja pavimentado.

O procedimento que o IBRAM estabeleceu estd respaldado pelo Art. 12 da resolugio CONAMA
237/1997 o qual possibilita o estabelecimento de procedimentos especificos para determinados empreendimentos
devido a sua peculiaridade.

Art. 12 - O 6rgdo ambiental competente definira, se necessario, procedimentos especificos
para as licencas ambientais, observadas a natureza, caracteristicas e peculiaridades da
atividade ou empreendimento e, ainda, a compatibilizagdo do processo de licenciamento
com as etapas de planejamento, implantagdo e operacgao.

Conforme bem elencado por Eduardo Bim em seu livro Licenciamento ambiental:

"Frequentemente a questdo da exigibilidade e especificacdo do estudo ambiental durante
o licenciamento ambiental é submetido ao controle judicial. A regra é a de que o drgao
licenciador tem a discricionariedade para escolher decidir sobre a necessidade e a escolha
do estudo ambiental adequado a determinado empreendimento ou atividade. (p.477).
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(...)

Embora o estudo ambiental mais complexo seja o EIA, existem diversos estudos ambientais
qgue podem ser suficientes a protecdo ambiental. Mais importante do que uma avalia¢do
abstrata, sem considerar as especificidades do caso, ¢ a andlise do caso concreto, que
pode implicar um estudo ambiental mais ou menos complexo. Um empreendimento
causador de significativo impacto ambiental, pode, por especificidades do caso, como, por
exemplo, um plano de manejo prévio ao empreendimento, prescindir de estudo ambiental
da complexidade do EIA, tornando-o um mero capricho protocolar.(p.478)

Como dito anteriormente, a rodovia DF-001 existe desde a década de 60, ja opera e tem somente o
trecho de 13,8km ndo pavimentado. Estabelecer procedimento de Licenga Prévia com obrigacdo de elaborar
EIA/RIMA para a pavimenta¢do de uma rodovia sem ter sido alterado o seu tragado original fere diretamente o
principio da razoabilidade, pois € uma exigéncia desproporcional e ndo leva em consideracdo o principio Tempus
regit actum, haja vista que a rodovia é mais antiga que o préprio instituto do Licenciamento ambiental e, por isso,

deve ter um procedimento especifico, conforme permitido pelo Art. 12 da resolugdo CONAMA 237/1997.

De todo o trecho objeto do processo de Licenciamento ambiental junto ao IBRAM, o trecho 1,
relativo ao km 110,9 a 119, ja esta pavimentado, mas carece de Licenga de Operagdo. O Trecho 2, relativo ao km
97,1 a 110,9 (entre o entroncamento com a DF-430 e DF 170) foi subdividido, a pedido do DER, em duas novas

etapas de implantacdo, embora o estudo ambiental elaborado contemple todo o Trecho 2.

Assim, o requerimento de Licenca de Instalacdo relativo ao trecho 2 tem como objeto de andlise todo
PCA elaborado, levando-se em consideracdo todas as medidas de controle ambiental propostas para o trecho, mas
sendo analisado somente os projetos executivos da parte da rodovia DF-001 a ser pavimentada neste momento,
qual seja, a parte da DF-001 entre os entroncamento com a rodovia DF-430 e a via de acesso ao nucleo rural
morada dos pdassaros (proximo ao entroncamento com a DF-220), objeto do Edital de Concorréncia n° 002/2018 do

DER.

A parte do trecho 2 que continuard como rodovia vicinal e devera ser objeto de novo requerimento
de Licenca de Instalacdo, com apresentacdo dos projetos executivos de drenagem, projeto de engenharia da ponte
sobre o rio palma e metodo de intervencdo junto a APP, inventdrio florestal para a supressdo que ocorrera para
implantagao da pavimentagdo da rodovia e relatério de cumprimento de condicionantes da licengas expedidas

anteriormente.

Por ser uma rodovia que ja opera e ja ocasiona impactos ambientais junto ao Parque Nacional de
Brasilia, o tipo de Licenga que mais se adequa a situagdo do empreendimento é a Licenca corretiva, haja vista que a
rodovia existe, foi projetada desde a construcdo de Brasilia e ndo tera alteracdo do seu tragado original. Assim, nao
haveria de se falar em analise preventiva dos impactos ambientais da rodovia e sim medidas mitigadoras dos
impactos que ainda persistem, como carreamento de sedimentos e emissdo de particulados, que sdo os impactos

decorrentes da permanéncia do trecho da rodovia como vicinal.

Ao se aprofundar a analise da questdo da viabilidade, observa-se que se a rodovia fosse invidvel do
ponto de vista ambiental, devido a sua proximidade junto ao Parque nacional de Brasilia e os respectivos impactos
ocasionados, o IBAMA, a época de sua manifestacdo junto ao Licenciamento, ndo teria chancelado a pavimentacao

do trecho 1 e teria por obrigacdo exigir a sua desconstituicdo, acbes essas que nunca ocorreram.

Assim sendo, conforme indicado por Eduardo Fortunato Bim (Atual presidente do IBAMA) em seu
livro Licenciamento Ambiental esse tipo de empreendimento poderia ser plenamente contemplado com o

licenciamento corretivo:

A licenga corretiva é uma solugdo para a questao pratica da necessidade de regularizacdo ambiental
de determinado empreendimento ou atividade, que, de outro modo, estaria fadado as san¢des administrativas,
notadamente o embargo. Isso porque ndo existe norma que proiba uma atividade, que esteja operando
irregularmente do ponto de vista ambiental, de se regularizar. Ao contrdrio, existem até acdes judiciais exigindo o

licenciamento corretivo.

No caso concreto, a obrigacao do licenciamento corretivo vem devido a duas questdes:

A primeira é a obrigac¢do, existente nos art. 92 e 102 da Lei 6938 de 1981 da revisdo do Licenciamento

Ambiental:

Art 92 - S3o instrumentos da Politica Nacional do Meio Ambiente:

()

IV - o licenciamento e a revisdo de atividades efetiva ou potencialmente poluidoras;

()
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Art. 10. A construgdo, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de estabelecimentos e
atividades utilizadores de recursos ambientais, efetiva ou potencialmente poluidores ou
capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental dependerdo de prévio
licenciamento ambiental.

A segunda é por estar, o trecho vicinal da DF-001 em pleno funcionamento sem nenhuma licenga
ambiental valida, e o trecho pavimentado em pleno funcionamento sem Licenga de Operacao valida.

Assim, diante das particularidades encontradas no processo de licenciamento ambiental, entende-se
gue o enquadramento efetuado pelo IBRAM esta de acordo com o que dispde a legislacdo afeta, devendo apenas
ser ajustado o enquadramento para que o processo de licenciamento ambiental do empreendimento seja tratado
como Licenciamento Ambiental Corretivo, respeitando-se a respectiva fase de cada etapa do empreendimento.

Ademais, é importante salientar que tanto o Zoneamento ambiental da Area de Prote¢io Ambiental
do Planalto Central, quanto o Zoneamento Ambiental da Area de Protecdo ambiental da Cafuringa estabelecem que
essa rodovia deve ser melhorada de forma que seja implantado corredores de fauna

De acordo com o decreto de criacdo da APA de Cafuringa a DF-001 terd como diretrizes para sua
implantacdo/operacio:
DECRETO N2 24.255, DE 27 DE NOVEMBRO DE 2003
Art. 62 — A Zona de Protecdo Especial — ZPE - tera as seguintes diretrizes especificas de uso:

| - cabera ao 6rgao competente, a construgdo de obras de engenharia que permitam a
passagem de animais no trecho de ligacdo do corredor ecoldgico com o Parque Nacional de
Brasilia;

Il - cabera ao 6rgdo competente, a construgao de quebra-molas, radares e redutores de
velocidade nos locais de travessia de animais entre a APA e o Parque Nacional;

Il - caberd ao 6rgao competente, a sinalizagdo das rodovias, no trecho de ligagao entre o
corredor e o Parque Nacional de Brasilia, com placas informativas;

De acordo com o plano de manejo da APA do Planalto central aprovado pela PORTARIA N2 28, DE 17
DE ABRIL DE 2015, sdo normas para a rodovia DF-001 inserida no Parque Nacional de Brasilia:

ZPVS — Normas:

Nesta zona serdo seguidas as normas das Unidades de Conservagdo sobrepostas.

-Nas areas onde ndao houver normas estabelecidas, ou nao for Unidade de Conservagao,
seguem-se as normas da ZCVS

ZCVS — Normas:

As atividades existentes na data de publicacdo do Plano de Manejo, nesta zona, poderao
ser mantidas, desde que cumpridas as exigéncias legais;

Os projetos de expansdo, duplicagdo ou construgdao de novas rodovias devem prever a
instalacdo de dispositivos de passagem de fauna, inclusive para grandes mamiferos

3. DESCRICAO, LOCALIZACAO E ZONEAMENTO
3.1. Localizagao do empreendimento:

Trecho total: Rodovia DF-001 (EPCT) entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 (km 97,1) e
km 119 (chamada antigamente de radio congresso).

quilémetros 97,1 (entroncamento com a DF-430) e 105 (entrada do nucleo rural morada dos passaros, proximo ao
entroncamento com a DF-220). Esse trecho é identificado em azul na figura 1.

Trecho objeto de anadlise posterior:

¢ Pista vicinal da DF-001 entre os km 105 (entrada do Nucleo rural morada dos passaros) a 110,9 (entroncamento
com a DF-170), Esse trecho ¢ identificado em laranja na Figura 1.

o Pista pavimentada da DF-001 entre os quilometros 110,9 e 119. Esse trecho ¢ identificado em vermelho na figura
1.

O acesso principal pode ser feito através do entroncamento da rodovia BR-080/BR-251 com a EPCT e
do entroncamento da BR-020/BR-450 com a EPCT, no sentido Lago Oeste.

O acesso secunddrio pode ser feito pelas rodovias DF-430, DF-220 e DF-170.
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O trecho da rodovia DF-001 a pavimentar é parte do limite espacial entre as RegiGes Administrativas
do Plano Piloto — RA |, de Brazlandia — RA IV e de Sobradinho — RA V.

3.2. Mapa de localizagao:

1.EEE

MAPA DE LOCALIZACAO DO TRECHO DA
DF-001 OBIETO DO PROCESSO DE
LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Legenda

—— TRECHO 1 - DF-001 {pavimentada)
— TRECHO 2 ETARS 1- DF-001
TRECHC 2 ETAFA 2- DF-001
Projechs cartegrafca: LITH I Faixa da dominio do Trecho 2
Daturre SIRGAS 2000 — Ciwhies ik
Elnsadﬂ:ng:S ;uhv | Parque Naconal de Brasilia
1 2 3 4 krry I Lt & reservatinios

170 - —— — ] Deenagem natural

Figura 1 — Mapa de Localizagdo dos trechos da DF-001 objeto do Processo de Licenciamento Ambiental. Trechos
divididos de acordo com o que sera objeto de andlise. Nota: DF-001 (EPCT) Trecho 2 — Etapa 1 é o trecho a ser
pavimentado conforme Edital de Licitacdo n° 2/2018 - DER

3.3. Descricao do empreendimento:

O empreendimento consiste na pavimentacdo do trecho da rodovia DF-001 (EPCT) entre o
entroncamento com a rodovias DF-430 e a entrada para o ntcleo rural morada dos pdssaros, com extensao de 8,250
quilémetros, incluindo a drenagem das aguas pluviais, a retificagdo das rotatdrias, a construgao de ciclovia e de
passagens de fauna sob a rodovia.

Para o trecho pavimentado pretende-se promover a implanta¢cdo de medidas complementares junto
a faixa de dominio, estabelecendo exigéncia de medidas mitigadoras que ainda ndo foram implantadas.

Serdo executadas as seguintes atividades de implantacdo de rodovia:

- Terraplenagem

- Camada de sub-base

- Camada de base

- Imprimacgao

- Pintura de ligacdo

- Camada de CBUQ

- Servigos de drenagem

- Sinalizacdo horizontal e vertical

- Condicionantes ambientais
3.4. Zoneamento Territorial — PDOT:
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O empreendimento e sua faixa de dominio estdo inseridos nas seguintes Zonas:

e Do entroncamento da EPCT com a rodovia DF-430, em dire¢do ao entroncamento da EPCT com a rodovia DF-
170 até o ponto onde se inicia o limite do Parque Nacional de Brasilia = Zona Rural de Uso Controlado Il -
ZRUC lII;

e Da parcela da EPCT entre o trecho entre o Parque Nacional de Brasilia e o entroncamento da EPCT com a
rodovia DF-170 = Zona Rural de Uso Controlado Il - ZRUC II;

e Macrozona de Protecdo Integral = Parque Nacional de Brasilia.
3.5. Bacias Hidrograficas afetadas:

e Do entroncamento da EPCT com a rodovia DF-430 até aproximadamente 670 metros apds o entroncamento
da EPCT com a rodovia DF-220 = unidade hidrografica de gerenciamento do ribeirdo Rodeador / bacia
hidrografica do rio Descoberto / regido hidrografica do rio Parana;

e Da extensdo compreendida pelo ponto situado a cerca de 670 metros apds o entroncamento da EPCT com a
rodovia DF-220 e percorrendo-se aproximadamente 5.750 metros em direcdo ao entroncamento da EPCT com
a rodovia DF-170 = unidade hidrografica de gerenciamento do rio da Palma / bacia hidrografica do rio
Maranh3o / regido hidrografica dos rios Tocantins e Araguaia;

e Do segmento que se estende do ponto situado acerca de 6.420 metros apds o entroncamento da EPCT com a
rodovia DF-220 até o entroncamento da EPCT com a rodovia DF-170 = unidade hidrografica de gerenciamento
do ribeirdo do Torto / bacia hidrografica do rio Paranod / regido hidrografica do rio Parana.

3.6. Corrego/rio que sera direta e indiretamente afetado:
e No km 98,2 é afetado a cabeceira do afluente do Ribeirdo Rodeador, devido a existéncia de canal aberto que

escoa as aguas pluviais da faixa de dominio para o afluente.

e No km 100,2 é afetada a cabeceira do cérrego Milho, devido a existéncia de canal que escoa as aguas pluviais
da faixa de dominio para o rio.

e No km 108 o rio da Palma é afetado diretamente devido ao aterro que ocorreu em sua cabeceira para
travessia do rio. As aguas pluviais da faixa de dominio também s3o escoadas para o corpo hidrico.

3.7. Areas de Preservacdo Permanente afetada:
Na Area Diretamente Afetada - ADA e a Area de Influéncia Direta - AID foram identificados 2 tipos:

(i) a faixa marginal de 30 metros de largura a partir da borda da calha natural do rio da Palma, por ter
esse curso d’agua a largura de seu leito inferior a 10 metros no trecho em questao, conforme dispdem a Lei Federal
n? 12.651/2012 (Codigo Florestal) e a Resolugdo CONAMA n2 303/2002;

(i) a fitofisionomia do Cerrado campos de murundus, conforme Plano e Manejo da APA do Planalto
Central sdo restritos no mesmo nivel que uma area e preservagdao permanente. Apesar de uma APP poder ser criada
somente por ato do chefe do poder executivo (Lei 12.651/2012) o 6rgdo gestor da citada unidade de conservagdo
estabeleceu em seu zoneamento regras para que os campos de murundus tivessem mesmo nivel de restricdo que
uma APP.

Segue abaixo figura 2 indicando as area de preservacdo permanente e campo de murundus
diretamente afetados pela DF-001:

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_siste... 7/40
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Figura 2 — Mapa das areas de preservagao permanente existentes na Faixa de Dominio da DF-001 no trecho
licenciado. Fonte dos dados de APP: PCA
3.8. Area de Protecdo de Manancial — APM afetada:

APM do Torto
Normas relacionadas a APM:

| —-manter preservadas as dreas com remanescentes de vegetacdo nativa, admitida a supressdo
mediante estudo prévio a ser avaliado pelo érgdo gestor;

Il —recuperar, prioritariamente, as dareas degradadas localizadas em Areas de Preservacdo
Permanente e em areas destinadas a reserva legal

Segue na figura 3 a APM diretamente afetada pelo trecho da DF-001 objeto do licenciamento:

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_siste... 8/40
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Figura 3 - drea de Protecdo de Manancial afetada pelo trecho objeto de licenciamento ambiental

Unidades de Conservac¢ao afetadas pelo empreendimento:

pela margem esquerda, a Area de Protecio Ambiental — APA da Bacia do Rio Descoberto;

Do entroncamento com a rodovia DF-430 até o entroncamento com a rodovia DF-220, a EPCT limita,

A partir do entroncamento com a rodovia DF-220 até o entroncamento com a rodovia DF-170, a EPCT

limita, pela margem esquerda, as Areas de Prote¢io Ambiental — APA de Cafuringa e APA do Planalto Central, que se
sobrepGem, inclusive na parte que atravessa o Parque Nacional de Brasilia;

se sobrepde parcialmente com a poligonal do Parque Nacional de Brasilia.

APA da Bacia do Rio Descoberto

O Zoneamento das Unidades de Conservacao afetadas pelo empreendimento sdo descritas abaixo:

Segmento Uso Rural 3 e zona de Conservacdo (APP de afluente do ribeirdo rodeador, no km 98,3).

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_siste...

Trecho da DF-001 sem pavimentagdo asfaltica, aproximadamente de 3.450 metros de extensdo que

A Area Diretamente Afetada - ADA n3o se sobrepde a APA. A Area de Influéncia Direta — AID do
trecho entre a DF-430 e a DF-220 se sobrepdem-se em parte das zonas denominadas Segmento Uso Rural 1,
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Localizagdo - Zoneamento Ambiental APA da Bacia do Rio Descoberto
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Legenda:
Area Diretaments Afotada
/ Zoneamento Ambiental da APA da Bacia do Rie Descoberto
- Zona de Conservacio
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I oo tagoa /Represa Sagmento Rural 1
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= Hrespasshuis de indacto Segmento Rural 2

I segmentoRural 3

Figura 4 — Zoneamento da APA do Descoberto na area que é afetada pelo trecho objeto de licenciamento. Fonte:
PCA

As Zonas de uso rural tém as seguintes normas gerais aplicada ao caso:

- As estradas rurais devem ser dotadas de drenos conectados a bacias de conten¢do de aguas
pluviais para evitar erosdo e aumentar a infiltragdo no lencol fredtico. Fica sob responsabilidade do poder
publico (DER, administracdo regional e municipios) aimplantacio e manutencdo dos drenos e
bacias, n3do sendo facultado aos proprietarios/ocupantesimpedir sua realiza¢do;

- Equipamentos publicos, desde que respeitado os seguintes itens: -sistema de coleta e tratamento
de esgotos;_-sistema de vias publicas com sistema de recarga de aqiifero; -plano de gestdo de residuos sélidos

A zona de conservagdo tem as seguintes normas aplicada ao caso:

Proibido a realizagdo de atividades degradadoras ou potencialmente causadoras de
degradagdo ambiental;

Permitido a recuperagao de mata ciliar;

Permitido as praticas de manejo e conservac¢do do solo e prevengao de erosao;

APA de Cafuringa

O presente trecho da rodovia tem sua drea diretamente afetada e sua drea de influéncia direta
sobreposto a APA Cafuringa entre o entroncamento da DF-220 e o km 119.

A Zona de Uso Rural Controlado — ZURC estd sobreposta entre o entroncamento da DF-220 e um
pouco antes do entroncamento da DF-170. A Zona de Prote¢do Especial — ZPE esta sobreposto a rodovia no local
onde ela passa sobre o Rio palma. E a Zona de Protegdo de Mananciais — ZPM se sobrep&e ao trecho entre a Df-170
e o km119.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_sist... 10/40
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Localizagdo - Zoneamento Ambiental de APA da Cafuringa

Legenda:
Area Diretamente Afetada Zoneamento Amblental da APA de Cafuringa
Zona de Desenvolvimenio Agropacudnio | - ZDAG |
Bl oo ce Prowcao Especial - zre

Convengdes cartogrificas (Hidrografia)
e Gurso df dgua

’ Lago / Lagoa | Represa Zona de Uso Especial

’ == Aroas passiveis de inundagso - Zona de Uso Rural Controlads - ZURC

- Zona de Protecho de Mananciais - ZPM

Figura 5 - Zoneamento da APA da Cafuringa na drea que é afetada pelo trecho objeto de licenciamento. Fonte: PCA
Sdo normas dessas Zonas aplicado ao caso:
-Zona de Uso rural Controlado:
Promover a implantacdo da construcdo de estruturas destinadas a recarga de aquiferos
-Zona de Protecdo Especial:

Cabera ao drgdo competente, a constru¢cdao de obras de engenharia que permitam a passagem de
animais no trecho de ligagdo do corredor ecoldgico com o Parque Nacional de Brasilia

Caberad ao érgao competente, a construgao de quebra-molas, radares e redutores de velocidade nos
locais de travessia de animais entre a APA e o Parque Nacional

Cabera ao 6rgdo competente, a sinalizagdo das rodovias, no trecho de liga¢cdo entre o corredor e o
Parque Nacional de Brasilia, com placas informativas

Proibido qualquer forma de supressdo da vegetacdo nativa sem autorizacdo do érgdo ambiental
competente

Proibido a abertura e expansao de vias de acesso
-Zona de Protecdo de mananciais:

Promover a recuperacdo de areas degradadas
Proibido a extracdo mineral

Proibido qualquer outra forma de atividade potencialmente poluidora capaz de afetar as nascentes e
o lencol fredtico da regido

APA do Planalto Central e Parque Nacional de Brasilia

O trecho da DF-001 objeto deste processo de licenciamento se sobrepde a APA do Planalto central
entre o entroncamentos da DF-220 e o km 119, onde j4 se encontra asfaltado.

A Zona de Preservagdo da Vida Silvestre — ZPVS é afetada exatamente no trecho que a rodovia se
sobrepGe ao Parque Nacional de Brasilia.

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_sist... ~11/40
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A Zona de Protecdo do Parque Nacional de Brasilia e da REBIO da Contagem — ZPPR se sobrepde
entre o entroncamentos da DF-220 e o km 119, com excec¢do da area da ZPVS.

Localizagao - Zoneamento Ambiental da APA do Planalte Central

Legenda:
Area Diretamente Afetada Zoneamento Amblental da APA do Planalte Central

/ - Zona de Proteco da Vida Silvestre - ZPVS

- Zona de Profecso do Pama da Brasiia @ da Rebio da Contagem - ZPPR
Convengdes cartogrificas (Hidrografia)

=Mem— Curso d dgua
’ Lago / Lagoa / Reprasa
’,-_ ‘_:. Areas passivels de inundacao

Figura 6 — Zoneamento da APA do Planalto Central na drea que é afetada pelo trecho objeto de licenciamento.
Fonte: PCA

Sdo normas da ZPVS da APAPC aplicado ao caso:

Devido ao PNB ndo ter regras existentes para essa area o Zoneamento determina aplicar as normas
da ZCVS. Assim, é regra da ZCVS: Os projetos de expansao, duplicacdo ou construcdo de novas rodovias devem
prever a instalacdo de dispositivos de passagem de fauna, inclusive para grandes mamiferos;

Sdo normas da ZPPR da APAPC aplicado ao caso:

- Na DF 001 deverao ser tomadas medidas para consolidagdo de corredores de fauna, tais como a
reducdo e a fiscalizacdo da velocidade permitida para veiculos automotores e rogagem das faixas de dominio.
Qualquer intervengdo na rodovia que aumente o grau de ameaga a efetividade dos corredores de fauna
deverd ser proibida. Fica proibido o uso de espécies exdticas invasoras, exceto nos casos em que ndo impactem o
Parque Nacional de Brasilia e Reserva Bioldgica da Contagem.

- No licenciamento ambiental de rodovias inseridas nesta zona devera ser apresentado um
Plano de Ag¢do Emergencial pelo empreendedor para acidentes ambientais e medidas de contengdo de
poluentes de veiculac¢do hidrica, bem como mecanismos de facilitacdo de passagem da fauna silvestre.

- A rocagem das faixas de dominio das rodovias é de responsabilidade do gestor da rodovia. A
rocagem ndo deverd utilizar produtos quimicos ou fogo, exceto em casos de aceiros para a protegdo do
Parna de Brasilia e da Rebio da Contagem.

No caso do Parque Nacional de Brasilia, foi observado que o seu Plano de manejo foi elaborado em
1998, anteriormente a expansdo ocorrida em 2006. Ainda sim, observou-se que ha ag¢des indicadas para a area do
Rio da palma, principal curso hidrico afetado pela DF-001. As normas existentes no Plano de Manejo do Parque,
relativas a rodovia sdo listadas abaixo[1]:
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Unidades de Conservagao inseridas no raio de 2km (Artigo 5° da Resolugio CONAMA 428/2010)

-

i S

Legenda:
Area Diretamente Afetada Unidades de Conservagio do Distrito Federal  Convengdes cartogrificas (Hidrografia)
O d*
Pargue Nacional - PARNA Curso " agua
- PARMA - Brasllia ’ Lage ( Lagoa / Represa
Area circundante 3 ADA (2 km) Floresta Nacional - FLONA ——  Areas passiveis de inundagdo
Resolugio CONAMA 42872010 —

FLOMA - Brasilla

Figura 7 - — Localizag¢do do Parque Nacional de Brasilia na drea que é afetada pelo trecho objeto de licenciamento.
Fonte: PCA

Normas/diretrizes do Parque Nacional de Brasilia relacionadas a Area Diretamente Afetada pela DF-

001:
) Realizar ag¢les que visem proteger os “corredores” de vida silvestre existentes entre o
PNB e o entorno, identificados no Subprograma de Investigacdo : rios da Palma
. Realizar contatos com DER, SEMATEC e Secretaria de Obras do DF, visando incluir nas
rodovias que circundam o Parque elementos que possibilitem a protecao da fauna silvestre e sistema
de drenagem eficaz
. Recomenda-se ainda o estabelecimento de um sistema de corredores ecoldgicos entre o
Parque Nacional de Brasilia, a APA de Cafuringa e a drea do Buracdo / Pogo Azul
4, DOCUMENTAGAO NECESSARIA PARA O LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Para o correto processo de licenciamento ambiental é necessario que o empreendedor elabore e
entregue uma série de documentacgdes relacionadas ao objeto do processo de Licenciamento Ambiental. De forma a
verificar se todas as documentacdes necessdrias ao correto processo de licenciamento, na Tabela 4 abaixo sao
verificados se os documentos solicitados ao empreendedor foram entregues.

Tabela 1 - Documentagdo necessdria para o processo de licenciamento ambiental

A) Documentacao basica: ntregue:

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_sist... 13/40
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Referéncia

Documentos do interessado — pessoa juridica: copia do CGC ou CNPJ, do CF/DF, X
Contrato Social e Copia da Carteira de Identidade e CPF do(s) representante(s) legal

legais) — copias autenticadas.
Requerimento de Licenca de Instalagdo — LI para a parte a ser pavimentada X
Comprovante de pagamento da taxa de analise processual referente a Licenga de e
Instalacdo - LI
Publicagdo do Aviso de Requerimento de LI no DODF X
Publicagdo do Aviso de Requerimento de LI em jornal de grande circulagdo X
B) Documentos Ambientais [Entregue:
Estudo Ambiental do tipo Plano de Controle Ambiental — PCA conforme Termo de e

Estudos visando a implementacdo de medidas concretas em corredores ecologicos sob

apresentada no estudo ambiental

influéncia das rodovias DF - 001 E DF - 003, no entorno do parque nacional de X
brasilia/DF
Relatorio de cumprimento de condicionantes das Licengas anteriores X
Apresentagdo das estimativas de custos da implantagdo do empreendimento para
calculo do Valor de Referéncia da compensac¢do ambiental do empreendimento, X
Instrugdes Normativas n°. 76/2010 e 01/2013 — IBRAM);
Apresentar o inventario florestal com a estimativa de espécimes arborea suprimidas  |Atendido
para implantagdo do condominio, de forma a subsidiar calculo da Compensagao Parcial-
Florestal exigida pelos Decretos 14.783/1993 e 23.585/2003; mente
A ser
Assinatura de Termo de Compromisso de Compensagao Ambiental com base nos assinado
valores calculados pela equipe técnica do IBRAM junto com a
Licenca
C) Projetos técnicos de implantagao da rodovia: Entregue:
1. Projeto de engenharia da rodovia, com Anotacdo de Responsabilidade Técnica e
— ART
1. Projeto de Drenagem Pluvial, com Anotagdo de Responsabilidade Técnica —
ART e memorial de célculo para seu dimensionamento, conforme solugao X

ANALISE TECNICA DO TRECHO A SER PAVIMENTADO
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O Plano de Controle Ambiental foi elaborado com base em Termo de referéncia — TR emitido pelo
IBRAM em 2012.

Importante ressaltar que, conforme anteriormente dito, o Licenciamento deste trecho da DF-001 foi
dividido em partes, sendo objeto de analise deste parecer o Trecho ja Pavimentado e o trecho que serd
pavimentado entre a DF-430 e a entrada para o Nucleo Rural morada dos passaros.

O trecho a ser pavimentado, objeto da Licenca de Instalacdo Corretiva, é analisado com base no PCA
elaborado. A anélise é desenvolvida no item 5.2.

O trecho ja pavimentado, objeto de Licenga de Operagdo Corretiva, serd analisado com base nas
condicionantes ambientais expedidas nas licengas anteriores. Este trabalho é desenvolvido no item 5.3.

5.1. Infraestrutura prevista no projeto
Pavimentacdo asfaltica

Detalhamento: O projeto de pavimentacdo asfaltica compreende um conjunto de elementos
construtivos que visa definir e disciplinar a execu¢ao das camadas do pavimento, de modo a garantir a circulacao
segura e confortavel dos usuarios.

- Constituicdo base, sub-base para implantacdo da pista de rolamento por meio de corte e aterro e
procedimentos de compactacdo do solo.

- Pista de rolamento — duas pistas de 3,50 metros cada

- Acostamento — dois acostamentos com 2,50 metros cada

- Largura para dispositivos de drenagem — 1,0 metro de cada lado
- Declividade transversal da pista de rolamento — 3%

- Faixa de dominio — 130 metros

Drenagem de aguas pluviais

Detalhamento: O projeto de drenagem superficial compreende o dimensionamento dos dispositivos
hidrdulicos capazes de escoar e disciplinar as aguas provenientes de defllvios, que visa proteger a integridade das
vias publicas e o patrimonio ambiental.

O projeto identifica os aspectos passiveis de melhoria, as sub-bacias de contribuigdo, as travessias de
drenagem sob a via, dispositivos de amortecimento, dissipacao de energia e a perspectiva de integrar alguns
equipamentos de drenagem pluvial as passagens de fauna, que, quando conveniente, podem ser aproveitados para
realizar travessias de drenagem urbana.

O projeto de drenagem apresenta cuidados técnicos na area do campo de murundu com alternativas
construtivas para reducdo do impacto ambiental sobre esta fitofisionomia do Cerrado.

O projeto prevé a implantacdo de um modelo de drenagem difuso, com a substituicdo de bacias de
acumulagdo, onde o defldvio a montante da rodovia é captado por valetas de infiltracdo dispostas ao longo do
alinhamento, que escoam as 4guas pluviais até bueiros responsaveis pela travessia para jusante da rodovia. Logo
apos as travessias, o escoamento resultante é lancado no solo por meio de dispositivos dissipadores de energia
posicionados sobre colchdes reno, que protegem o substrato,

Sendo assim, em boa parte da rodovia ndo ocorrera a implementacao de dispositivos de detencdo
devido ao tamanho reduzido das bacias de contribuicdo, grau de preservacao do terreno natural dessas bacias e boa
capacidade de infiltragdo do solo.

Modelos de drenagem convencionais serdo utilizados nas areas onde o tragado da rodovia se
distancia dos divisores de bacias, criando, assim, grandes areas de contribuicdo. Nestes trechos, as valetas de
infiltracdo captarao o deflivio a montante da rodovia e o langardo numa série de bacias de detencao, ja locadas
pelo DER/DF. Ou seja, a travessia para o lado de jusante serd realizada em bueiros mais espacados do que no
“modelo difuso”, pois a vazdo ja estara regularizada pelos dispositivos de detencdo. O projeto prevé que o rio da
Palma sera o Unico corpo receptor que receberd de forma direta os efluentes do sistema de drenagem pluvial.

Importante salientar que as bacias de detengdo e o langamento direto estd previsto de ocorrer
somente na segunda etapa, assim, ainda ndo foram entregues os projetos executivos das bacias de detencgdo.

Os estudos realizados indicam que o trecho previsto para pavimentagdo da DF-001 esta situado numa
regido de Dominio Poroso P1, com caracteristicas de elevada condutividade hidraulica, grande espessura da camada
de solo e, em principio, alta capacidade de infiltracdo, além da inexisténcia de bacias endorréicas, areas na qual a
dgua nao tem saida superficialmente para rios, concluindo-se que ndo hd areas sujeitas a inundacao.
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Dadas essas condicGes, é possivel vislumbrar a possibilidade de utilizar valetas e bacias de infiltracdo,
que contribuiriam para a recarga do aquifero e diminuicdo do escoamento superficial, agregando economia e
seguranga ao sistema de drenagem proposto.

O defluvio proveniente das bacias B1 a B6 e B8 a B9 deve ser captado por valetas de infiltracdo no
talude a montante da via, sendo que a precipitacdo que ocorrer sobre a via sera lancada de forma difusa para os
dois lados, ou seja, a montante, drenara pela valeta de infiltragao, pois a jusante sera langada de forma difusa no
terreno. O defldvio da bacia B7 continuara a ocorrer de forma natural em dire¢do ao corpo hidrico.

Os bueiros serdo executados em manilhas de Polietileno de Alta Densidade (PEAD) para realizar as
travessias de drenagem.

Os reservatérios de qualidade serdo responsdveis pela retencdo dos sedimentos captados pelo
sistema, de forma que esses poluentes ndo contaminem os corpos hidricos a jusante, os quais devem receber
manutencado periddica, sendo esses os locais onde se acumula a maior quantidade de residuos sélidos.

Nos reservatérios de quantidade serd realizado o amortecimento dos picos de cheia, de forma que o
efluente resultante obedeca a vazido de pré-desenvolvimento de 24,4 L/s/ha, determinada pela ADASA.

Nos pontos de lancamento de efluente pluvial serdo empregados dissipadores de energia, sempre
sucedidos por uma estrutura de colchdes reno que garanta prote¢do extra ao substrato, pois essas estruturas visam
diminuir a energia cinética do langamento, de forma que sejam mitigados efeitos erosivos, especialmente nas
margens dos corpos receptores.

5.2. Analise do estudo ambiental

O Plano de controle Ambiental e Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas PCA/PRAD contém 185
paginas de texto e um anexo contendo 17 mapas. O estudo contém teor similar ao de um Estudo de Impacto
Ambiental — EIA/RIMA, sendo considerado superior ao que geralmente é solicitado neste tipo de estudo.

Os itens apresentados no PCA estdo elencados na tabela abaixo e foram avaliados conforme mengdo
indicada na segunda coluna da tabela 2. A mengado varia de 0 a 5 e indica o nivel de qualidade do conteddo em
relacdo ao grau de relevancia deste conteudo (pesos em relacdo ao tipo de empreendimento e fatores locacionais)
para embasar as medidas de controle ambiental para o empreendimento pretendido.

As notas tem o seguinte significado qualitativo:
0: Esta muito insatisfatério, com importantes partes mal feitas ou ndo desenvolvidas
1: N3o estd satisfatério, com omissdes ou inadequacdes significativas

2: Indica que as partes estdo bem desenvolvidas, mas no conjunto é considerada insatisfatéria por
causa de omissdes ou inadequagdes.

3: E considerado apenas Satisfatdrio, apesar de algumas omissées ou inadequacdes.
4: No geral, estd satisfatdrio e completo, somente com pequenas omissées e inadequacoes
5: Indica que o trabalho foi, de forma geral, bem elaborado com nenhuma omissao importante

Tabela 2 - Avaliacdo do conteuddo do Plano de Controle Ambiental Apresentado

Contetudo Peso Mencao
INTRODUCAO 1 4
IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR 1 5
CARACTERIZACAO GERAL DO b 4
EMPREENDIMENTO

DIAGNOSTICO ARQUEOLOGICO 2 4
DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Topografia

Geologia/Geomorfologia

Solos

Flora 2 N
Areas Protegidas

Hidrogeologia

Residuos Solidos

PROGNOSTICO AMBIENTAL 2 4
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AVALIACAO DE ALTERNATIVAS 3 4
AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS ¢4 4
MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL 4 4
PLANO DE RECUPERACAO DE AREAS |, A
DEGRADADAS — PRAD

CONCLUSAO 1 4
EQUIPE TECNICA 1 5
M¢dia geral (média ponderada pelos pesos) b6 4 08

Assim, o PCA apresentado foi considerado satisfatério, com algumas omissdes e inadequacdes que
nao prejudicaram a andlise.

5.3. Sintese do Diagndstico Ambiental
- Altimetria

O tragado do trecho da rodovia DF-001 entre os entroncamentos com as rodovias DF-170 e DF-430
coincide com os divisores de 3 bacias hidrograficas e estd numa regido predominantemente plana, estando situadas
entre as cotas altimétricas 1.210 e 1.280 metros.

Considerando a natureza linear do projeto vidrio, tanto a Area Diretamente Afetada — ADA e como a
Area de Influéncia Direta — AID tém a caracterizacdo plani-altimétrica comum a ambas e declividades que variam de
0% a 10% (relevo plano a ondulado).

Dada a topografia, o projeto prevé na conformacdo topografica da AID a construcdo de 9 sub-bacias
de lancamento, sendo do tipo convencional, difuso e natura.

- Geologia

A Area Diretamente Afetada — ADA e a Area de Influéncia Direta — AID localizam-se sobre rochas do
Grupo Paranod, especificamente nas unidades MNPpg3 — Quartzito Médio e MNPpr3 — Metarritmito Arenoso,
enquanto que a Area de Influéncia Indireta — All é abrangida por essas unidades litoldgicas e pelas MNPpr4 —
Metarritmito Argiloso, MNPppc — Psamo-Pelito-Carbonatada, MNPpa — Arddsia e MNPps — Metassiltitos Macicos e
Metarritmitos, sendo que especificamente na AID sdo observados blocos de quartzitos brancos, ndo tendo sido
identificados quaisquer afloramentos rochosos.

- Geomorfologia

A Area Diretamente Afetada — ADA e a Area de Influéncia Direta — AID estdo inseridas na
compartimentagdao geomorfolégica Pediplano Contagem-Rodeador. O Pediplano Contagem-Rodeador possui as
cotas mais elevadas do Distrito Federal, entre 1.200 metros e 1.400 metros. As areas contidas nesse pediplano sdo
representadas por chapadas, chapaddes e interflivios tabulares. Esse residual de superficie de aplainamento é
considerado o mais antigo, gerado por ciclo de erosdo do Cretdceo Médio, com caracteristica de clima seco, onde
predominaram processos de desagregacao de rochas.

- Hidrogeologia

A Area Diretamente Afetada - ADA e a Area de Influéncia Direta — AID situam-se sobre os sistemas do
dominio poroso P1 e P3 e a Area de Influéncia Indireta — All, além desses dois sistemas, ainda esta inserida no
sistema P2, especificamente em trechos da unidade hidrografica do rio da Palma. Cerca de 87% da AID estd no
dominio poroso P1 (178,60 ha) e 13% no dominio poroso P3 (26,65 ha).

Em relagdo ao dominio fraturado, a ADA e AID estdo inteiramente incluidas no subsistema R3/Q3 do
sistema Paranoa e a All, além de estar nesse subsistema, localiza-se também nos subsistemas R4, A, PPC e S/A do
sistema Paranoa e no subsistema F do sistema Canastra.

As intervencbes na AID devem ser planejadas e executadas para evitar impactos negativos sobre as
aguas subterrdaneas, com especial atencdo as areas caracterizadas como mais vulnerdveis a contaminagdo: os
campos de murundus, o rio da Palma e os trechos sobre o sistema P1 do dominio poroso.

- Pedologia

A Area Diretamente Afetada — ADA e a Area de Influéncia Direta — AID possuem solos pertencentes as
classes Latossolo Vermelho, Latossolo Vermelho Amarelo e Plintossolo.

Na Area de Influéncia Indireta — All verificou-se, além das classes informadas, Argissolo, Espodossolo,
Gleissolo, Neossolo Quartzarénico e Neossolo Fluvico.
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- Flora

O Distrito Federal estd totalmente inserido no contexto fitogeogrifico do Cerrado e, por
consequéncia, a ADA e a AID tinham a cobertura vegetal original composta por espécies tipicas desse bioma, em
suas diferentes formacdes.

A vegetacdo autdctone nessas dreas de influéncia, em grande parte de suas superficies, foi
modificada pela abertura da faixa de rolamento da rodovia DF-001, pelo uso de solo de parte de suas margens para
execucdo de aterros, extragao de solo nas caixas de empréstimo, assim como pela implantacdo de atividades
agropecudrias.

A flora na Area de Influéncia Direta — AID apresenta as seguintes fitofisionomias - Campo de
Murundus, Campo Sujo, Cerrado Ralo Antropizado, Cerrado Tipico Antropizado, Mata de Galeria, Vegeta¢do Exdtica
- Arbustiva, Vegetacdo Exdtica — Lenhosa, Silvicultura, Atividade Agropecudria e Area Degradada.

A vegetacdo da Area de Influéncia Direta — ADA que serd suprimida para execucdo das obras na
rodovia DF-001, foi identificada e realizada a medicdo dos espécimes arbdreos nos trechos de sobreposicdao das
intervengBes previstas nos projetos basicos da rodovia, da ciclovia e da drenagem pluvial, tendo sido utilizado o
Censo em 12 poligonos como método de inventdrio florestal.

A composicdo floristica nos poligonos projetados para instalagdo dos equipamentos de drenagem
pluvial apresentaram registros de 1.048 individuos arbodreos, pertencentes a 28 familias botanicas e a 55 espécies.

Na projecdo das rotatdrias na intersecdo da EPCT com as rodovias DF-170, DF-220 e DF-430 ndo
foram identificadas arvores inseridas nos pardmetros estabelecidos pelo Decreto Distrital n2 14.783/1993, condicdo
gue motivou a ndo execucdo de inventario florestal nesses trechos.

No caso especifico da ciclovia, foi possivel realizar alteracdes de forma a amenizar o impacto da
execucdo da obra, ou seja, reduzindo o numero de arvores a serem suprimidas, tendo sido registrado, através de
caminhamento, 113 individuos arbdreos, pertencentes a 26 familias botanicas e a 36 espécies.

O volume calculado dos individuos arbéreos registrados nos poligonos projetados para instalar os
equipamentos de drenagem pluvial equivale a 45,04 m3 e o volume calculado para a ciclovia equivale a 81,50 m3,
sendo o Eucalyptus sp. a espécie com o maior volume.

A compensacao florestal relativa pela supressdo das arvores identificadas far-se-a necessario plantar,
segundo dispde o Decreto Distrital n2 14.783/1993, a quantidade de 34.470 arvores de Cerrado em local indicado
pelo IBRAM.

- Fauna

A ocorréncia da fauna silvestre na Area de Influéncia Direta - AID, em razdo da sua reduzida
dimensao, do trafego de veiculos pela rodovia DF-001 e das altera¢Oes ja promovidas sobre a sua cobertura vegetal
nativa e em outras caracteristicas naturais, torna a AID mais importante como area de transito da fauna e ndo como
habitat utilizado para abrigo, fonte de alimentos e de dgua.

No Levantamento e Monitoramento de Fauna Atropelada no entorno do Parque Nacional de Brasilia
realizado pela empresa Geoldgica Consultoria Ambiental, 2010, é possivel verificar nos trechos da DF-001 (EPCT)
que atravessam o Lago Oeste (Areas 2, 3 e 4) e a Gleba 2 do PICAG (Area 6), onde a EPCT esta asfaltada e que
totaliza cerca de 27 Km de extensdo, o registro de atropelamento de 103 animais no mesmo periodo em que se
consignou o atropelamento de 6 animais no trecho da EPCT entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 e DF-
170 (Area 5), exatamente onde a EPCT n3o possui capa asfaltica e tem cerca de 14 Km de extens3o.

A maioria da fauna silvestre atropelada pertence a classe das aves, nos trechos com e sem
pavimentacdo asfaltica.

Os estudos de monitoramento de atropelamento de fauna em rodovias que contornam unidade de
conservagao ambiental no Distrito Federal realizados entre os anos de 2010 a 2015 foram conduzidos o
monitoramento de atropelamento de fauna nas rodovias. Em especial para a DF-001 que contorna o Parque
Nacional de Brasilia foi encontrado o total de 1.258 individuos atropelados, incluindo 1.015 aves (80,69%), 170
répteis (13,51%), 41 mamiferos (3,26%) e 32 anfibios (2,54%), representando a taxa de atropelamento de 0,05
ind./km/dia.

Em termos de espécies atropeladas no trecho da rodovia DF-001 que contorna o Parque Nacional de
Brasilia foram registradas o total de 98 espécies, sendo: 58 espécies de aves, 25 espécies de répteis, 10 espécies de
mamiferos e 5 espécies de anfibios. A espécie mais atropelada durante o estudo foi o Tiziu (Volatinia jacarina), com
abundancia relativa (AR) de 37,6% dos registros e, em seguida, as aves ndo identificadas em algum nivel
taxon6mico, com AR de 20,9% dos registros.
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Entre os registros das espécies atropeladas no entorno do Parque Nacional de Brasilia, 3 registros sdo
de maior importancia para delimitar a¢des eficazes de conservacdao, que sdo os 2 registros do Lobo-guara
(Chrysocyon brachyurus) e 1 registro de Gato-do-mato (Leopardus sp.), animais na classificados como vulneraveis
nas listas de espécies ameacadas.

- Areas Protegidas

A Area Diretamente Afetada — ADA esta localizada em parte do Parque Nacional de Brasilia (3.500
metros de extensdo) e nas Areas de Protecio Ambiental — APA da Bacia do Rio Descoberto (6.700 metros de
extensdo) de Cafuringa e do Planalto Central (7.200 metros de extensdo). As APA de Cafuringa e do Planalto Central,
no trecho da ADA, sobrepGem-se e atravessam o Parque Nacional de Brasilia num mosaico de unidades de
conservagao.

A Area Diretamente Afetada — ADA ocupa 13,42 hectares dos 42.355,54 ha do Parque Nacional de
Brasilia (0,03%); 2,11 hectares dos 41.064,230 ha da APA da Bacia do Rio Descoberto (0,005%); 11,47 hectares dos
46.510 ha da APA de Cafuringa (0,03%) e 2,41 hectares dos 504.160 ha da APA do Planalto Central (0,0004%),
enquanto a AID estd em 135,19 hectares do Parque Nacional de Brasilia; 35,63 ha da APA da Bacia do Rio
Descoberto; 101,94 ha da APA de Cafuringa e 34,90 ha da APA do Planalto Central. Portanto, em termos espaciais, a
sobreposicao da ADA nessas unidades de conservacao é pouco significante.

Com base na Resolugdo CONAMA n? 428/2010 inexiste no limite de 2.000 metros da ADA quaisquer
outras unidades de conservacado, além das que estdo nominadas.

- Residuos Sdlidos

As obras projetadas no trecho de pavimentacdo asfaltica da rodovia DF-001 devem gerar residuos
sélidos, residuos vegetais, residuos da construgdo civil (Resolu¢gdo CONAMA n2 307/2002).

Os residuos vegetais decorrem das atividades de supressdo vegetal em seus diferentes estratos
herbdceo, arbustivo e arbdreo, sendo que os lenhosos, ou seja, os produtos do corte de arvores, arbustos e destoca,
devem ser estocados em leiras na margem rodovia DF-001, proximo ao local de geracdo, e, em seguida,
transportados para o patio de estocagem do Parque Rodovidrio do DER/DF. O estoque de madeiras pode ser
aproveitado como mobilidrio urbano, pequenos objetos de madeira e outras finalidades.

Os residuos de construcdo civil serdo gerados com a instalacdo da rede de drenagem pluvial, de
ciclovia e da ponte de concreto sobre o rio da Palma, no trecho compreendido entre os entroncamentos com as
rodovias DF-430 e DF-170, dentre eles, top soil, sub solo, concreto, asfalto, metais e madeiras.

Os residuos sdlidos urbanos a serem produzidos no canteiro de obras deverdo coletados e dispostos
temporariamente em containers administrativos (escritdrio e fiscalizagdo), sendo que a guarita, o refeitdrio e o
sanitario, podem ainda gerar residuos solidos especificados.

Outros tipos de residuos podem ser gerados durante a fase de implantacao das obras tais como
restos de alimentos, residuos de sanitarios, plasticos, papéis, metais, vidros, lampadas e cartuchos de tinta que
devem merecer atencdo especial quanto a sua forma de coleta e disposicdo final, tanto sob o aspecto técnico como
legal.

Na etapa de opera¢do da rodovia podem ser gerados residuos sélidos urbanos pelo descarte de
usuarios da rodovia, pela deposi¢cdo de sedimentos e de particulados. Durante a estagdo seca, esses residuos sao
movimentados pelo efeito dos ventos e depositados aleatoriamente nas margens da rodovia, enquanto na estacao
chuvosa sdo carreados pelas dguas pluviais para os equipamentos de drenagem, tendendo a se acumular nas bacias
de detencdo e nas valetas.

Os descartes juntados nas margens da rodovia, além de causarem poluicdo visual, podem ser
carreados para o rio da Palma, para os trechos de campo de murundus e atrairem a fauna silvestre, motivo pelo
qual o Poder Publico deve executar periodicamente, de acordo com o volume acumulado, a varri¢ao, a catagdo e a
coleta.

- Arqueologia

A pesquisa arqueoldgica a ser desenvolvida no ambito do licenciamento ambiental, a partir de
marco de 2015, passou a adotar os procedimentos estabelecidos pela Instru¢do Normativa n2 01/2015 - IPHAN.

Por inexistir Termo de Referéncia emitido pelo IPHAN para o processo de licenciamento ambiental da
DF-001 e tampouco haver autorizacbes de pesquisas arqueoldgicas emitidas, coube decisdo do DER/DF a solicitacdo
ou ndo quanto a aplicacdo dos procedimentos e critérios estabelecidos na IN citada.

Por ter optado pelo uso da IN, a Ficha de Caracterizacdo de Atividade — FCA, foi assinada pelo Diretor
Geral do DER e protocolada visando manifestagdo com vistas a emissdo de Termo de Referéncia especifico,
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determinando a sequéncia de trabalhos a se realizar, considerando para isso o nivel do empreendimento em relagdo
a avaliacdo de impacto ao patrimonio arqueolégico.

A andlise da Ficha de Caracterizacdo da Atividade — FCA foi apresentada via Parecer Técnico n? 3/2018
- IPHAN-DF/COTEC IPHAN-DF/IPHAN, de 15/02/2018 (Processo IPHAN n2 01551.000022/2018-33).

O IPHAN/DF expde, com base na documentacdo encaminhada, que com relacdo aos sitios
arqueoldgicos, protegidos nos termos da Lei n2 3.924/61, consta na area de influéncia do empreendimento os sitios
Belchior, Ipé, Barbatimao e Pequi.

Assim, considerando as caracteristicas acima mencionadas, a tipologia e a classificagio do
empreendimento e das intervengbes de carater secunddrio, permanentes ou temporarias, entende que o
empreendimento enquadra-se como Nivel lll, de média e grande interferéncia sobre as condig¢des vigentes do solo,
com limitada ou inexistente flexibilidade para alteracdes de localizacdo e tracado, acrescentando que as obras nao
envolverdo apenas pavimentacdo, mas também construcdo de obras de arte, ciclovia e bacias de contencdo, que
deverdo ser detalhadas no Projeto de Avaliacdo do Impacto Ambiental — PAIPA a ser apresentado ao IPHAN, dando
continuidade ao processo de libera¢do no dmbito do IPHAN/DF.

Por meio do Oficio n2 31/2018/IPHAN-DF /IPHAN, de 22/02/2018 informa ao IBRAM e ao DER/DF
(processo SEI n2 00391-001.830/2018-07) que com base no Parecer Técnico n? 3/2018 - IPHAN-DF/COTEC IPHAN-
DF/IPHAN, de 15/02/2018 estabelece a exigéncia de correcdo e complementacio de informacdes apresentados pelo
DER/DF para que possa ser emitido o Termo de Referéncia a ser emitido para a continuidade do processo de
licenciamento arqueoldgico.

No mesmo documento, o IPHAN/DF informa também por meio do Parecer Técnico n? 5/2018 -
IPHAN-DF/COTEC IPHAN-DF/IPHAN, de 15/02/2018, que trata sobre a andlise do Patriménio Imaterial e Parecer
Técnico n2 7/2018 - IPHAN-DF/COTEC IPHAN-DF/IPHAN, de 15/02/2018, que trata da andlise de Bens Tombados,
que ndo foram identificados registros acerca da ocorréncia/presenca na area objeto da obra requerida, estando,
portanto, a area liberada para efeitos de obras.

Assim, para iniciar as obras relacionadas a pavimentacdo o DER deverd obter junto ao IPHAN
autorizacgdo, conforme informado pelo IPHAN junto ao Oficio 71/2018 - IPHAN/DF/IPHAN (6888639), enviado tanto
para o IBRAM quanto para o DER. Em resumo, este Oficio informa da necessidade de elabora¢do dos seguintes
estudos: Projeto de Avaliagao do Impacto Ambiental — PAIPA a ser apresentado ao IPHAN, dando continuidade ao
processo de liberagdo no &mbito do IPHAN/DF para que possa ser emitido ato autorizativo do IPHAN.

Importante salientar que nenhuma lei vincula o ato do IPHAN e do icmbio com o ato do
Licenciamento Ambiental, devendo o empreendedor obter todas as autorizacbes e licengas ambientais,
arqueolodgias e de unidade de conservagdo para poder iniciar as obras. Enquanto nao houver as permissoes do
ICMBIO e do IPHAN a obra ndo podera ser iniciada. Apds obter as permissdoes o DER é obrigado a respeitar as
condic¢Oes estabelecidas pelos 6rgaos intervenientes.

C. Aspectos de Infraestrutura — Sistemas Existentes

Por meio de consultas realizadas as concessiondrias de servigos publicos do Governo do Distrito
Federal e Empresas se destacou:

- ADASA — informa que ndo foram encontrados atos de outorga prévia/uso de recursos hidricos de
lancamentos de sistemas de drenagem pluvial na unidade hidrografica do rio da Palma — UH-12;

- CAESB - informa que ndo existe interferéncia com redes de abastecimento de dgua e com rede de
esgotamento sanitdrio;

- DF TRANS — informa que existem duas linhas de 6nibus e necessita a implantacdo de dez pontos de
paradas de 6nibus acompanhados com abrigos de passageiros de 6nibus e baia no trecho entre os entroncamentos
com as rodovias DF-430 e DF-220. Porém nao existe linha de transporte publico no trecho compreendido ao
entroncamento com aas rodovias DF-220 e DF-170;

- NOVACAP - informa que ndo existe interferéncia com rede de drenagem pluvial

- TERRACAP — informa que a dominialidade da terra é da Unido e da TERRACAP;

- CEB — ndo se manifestou;

- PETROBRAS — informa que n3o existe interferéncia com dutos;

- VIVO/GVT - informa que n3o existe interferéncia de rede de telefonia;

- NET/CLARO/EMBRATEL — informa que n3o existe interferéncia de rede de telefonia;
- Ol - informa que ndo existe interferéncia de rede de telefonia.
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5.4. IDENTIFICAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Os principais impactos ambientais previstos nas fases de implantagdo e operacao do empreendimento e as respectivas
medidas preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatorias propostas, bem como as condicionantes a serem
atendidas nas proximas fases do licenciamento sdo apresentadas a seguir:

5.4.1. Impactos Ambientais na Fase de Instalagdo

Impactos sobre o meio fisico

- Intensificacdo da suspensao de particulas de solo sob a forma de poeira no ar
- Eliminacdo da suspensao de particulas de solo sob a forma de poeira no ar

- Reducdo da qualidade do ar pela emissdao de gases na atmosfera

- Poluicdo sonora

- Diminuicdo da qualidade do ar pela geracdo de odores - residuos sélidos organicos
- Diminuicdo da qualidade do ar pela geracdo de odores - esgoto sanitdrio

- Diminuicdo da qualidade do ar pela geracao de odores - produtos quimicos

- Poluicdo atmosférica causada pela emissdo de didéxido de carbono

- Modificagdo da declividade do terreno

- Contaminacdo do solo e subsolo

- Perda da camada organica do solo

- Ocorréncia de processos erosivos

- Protecdo do solo as intempéries

- Redugdo da disponibilidade de recursos naturais e aumento do passivo ambiental de areas
mineradas

- Transferéncia de massa de solo com alteracdo da paisagem
- Transferéncia de material mineral

- Exposi¢do do solo e subsolo as patologias pedolégicas

- Contaminagao do solo e subsolo

- Contaminagdo das aguas superficiais e subterraneas

- Diminui¢do da disponibilidade de recurso hidrico

- Assoreamento do rio da Palma

- AlteragOes nas margens e calha do rio da Palma

- Contaminagao do rio da Palma

- Redugdo da recarga do aquifero

Impactos sobre o meio bidtico

- Perda de cobertura vegetal

- Interferéncia com a cobertura vegetal de APP
- Interferéncia com a cobertura vegetal de APP
- Recomposigdo vegetal

- Perda de vegetagdo pelo fogo

- Redugdo do estoque madeireiro

- Danos a fauna silvestre

- Morte de animais silvestres

- Afugentamento da fauna

- Redugdo de habitats e afugentamento da fauna
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- Mortandade da fauna aquatica
- Atragao de animais cosmopolitas
Impactos sobre 0 meio socioeconémico
- Geragdo de empregos, renda e tributos
- Alteragao do uso do solo
- Interferéncia com culturas agricolas
- Interferéncia com os acessos as propriedades rurais
- Risco de ocorréncia de acidentes de transito
- Interrupcdo do trafego na rodovia
- Acidentes de trabalho

- Valorizagdo imobiliaria

Impactos Ambientais na Fase de Operagdo

Impactos sobre o meio fisico

- Suspensdo de poeira na atmosfera

- Aumento da emissdo de gases na atmosfera
- Alteragdo no microclima

- Geragdo de ruidos

- Alteragdo da recarga do aquifero

- Contaminacgdo da agua superficial - qualidade da 4dgua do rio da Palma

- Contaminacgdo da agua superficial - acidentes de transito no trecho da DF-001 que atravessa o rio da

- Assoreamento do rio da Palma

- Susceptibilidade a erosdo

- Aumento da disponibilidade de recursos naturais
Impactos sobre 0 meio bidtico

- Perda de vegetacao por queimadas

- Recuperacdo de areas alteradas

- Morte de animais

- Mortandade e fuga da fauna silvestre

- Perda da diversidade genética e diminuicdo de populacGes
- Mudan¢a da comunidade local

Impactos sobre 0 meio socioeconémico

- Ampliagao de acesso

- Alternativa de mobilidade urbana

- Melhoria da seguranca no trafego de veiculos e redugdo do risco de acidentes
- Melhoria da infraestrutura produtiva

- Valorizacdo imobilidria de propriedades rurais

- Pressao para uso urbano em zona rural

PROPOSTAS DE MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL
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A partir da avaliagdo dos impactos ambientais identificados para a fase de instalacio do
Empreendimento as medidas de controle ambiental relacionadas no Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano de
Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD que foram elencados em um conjunto de medidas preventivas,
corretivas, mitigadoras e compensatdrias a serem implementadas na fase de instalacdo e fase de operacdo, estdo
indicadas abaixo:

I - Medidas Preventivas s3o aquelas que tém a finalidade de evitar a ocorréncia de efeitos negativos
previsiveis oriundos da pavimentagao, das obras complementares e do uso do trecho da rodovia DF-001 localizado
entre os entroncamentos com a rodovia DF-430 e DF-170.

Il - Medidas Corretivas s3o aquelas adotadas para cessar e/ou reverter o efeito negativo decorrente
de impactos inevitavelmente gerados ou imprevistos;

Il - Medidas Mitigadoras tém por intencdao minimizar os efeitos negativos inevitaveis;

IV - Medidas Compensatdrias sao aquelas adotadas pelo empreendedor com o objetivo de
compensar os impactos ambientais negativos que ndo podem ser prevenidos, corrigidos ou mitigados.

5.6.1. FASE DE INSTALACAO
| - Medidas Preventivas

1 - Instruir todos os funciondrios sobre as questdes ambientais basicas da obra, inclusive as medidas
de controle dos impactos ambientais inerentes as respectivas funcges;

2 - Enfatizar aos funciondrios fumantes para ndo descartarem bitucas de cigarro sobre a vegetacdo e
certificarem-se que as bitucas estdo apagadas ao descarta-las, evitando-se a ocorréncia de incéndios;

3 - Instruir e orientar os operarios quanto a proibicdo da perseguicdo, caca, captura, apanha ou morte
de animais silvestres, pratica tipificada como crime ambiental, fazendo assim que a fauna ndo seja perturbada,
porém em caso de encontro com animais silvestres ou peconhentos, deve-se acionar a Policia Militar através do
telefone 190, pois essa corporagdo possui uma unidade especializada no manejo de fauna silvestre — o Batalhdo de
Policia Militar Ambiental, assim como o ICMBio e o IBRAM também devem ser comunicados;

4 - Instalar o canteiro de obras dentro da faixa de dominio da rodovia — Area de Influéncia Direta —
AID, em local distante do trecho das vertentes do rio da Palma, dos campos de murundus e, preferencialmente,
onde o solo ja esteja exposto as intempéries ou, ao menos, onde a cobertura vegetal nativa ja tenha sido alterada,
seja formada por camada herbdacea exdtica ao Cerrado e ndo haja necessidade de abater arvores, sendo sugerida a
instalacao préxima as interse¢ées com as rodovias DF-170, DF-220 e DF-430;

5 - Construir no canteiro de obras fossa(s) séptica(s), adequadamente projetada(s) e conecta-la(s)
ao(s) container(s) sanitario(s);

6 - Esgotar periodicamente os efluentes sanitdrios gerados para evitar o extravasamento desse
poluente e a geracdo de odores, ou seja, quando a capacidade de armazenamento estiver préxima ao limite, dando
como destinagdo ao efluente a Estagdo de Tratamento de Esgoto — ETE indicada pela CAESB;

7 - Utilizar banheiros quimicos na frente de obras, que devem estar em locais de facil acesso, seguro e
em até 150 metros de distancia do posto de trabalho, conforme estabelece a Norma Regulamentadora — NR 18 do
Ministério do Trabalho e Emprego;

8 - Instalar baia coberta com o piso impermeabilizado, cercada por mureta de 20 centimetros de
altura, para abrigar os containers destinados ao armazenamento de residuos sélidos;

9 - Disponibilizar um container marrom, com 1.000 litros, para armazenamento de residuos organicos
e um container verde, de igual capacidade volumétrica, para armazenar residuos reciclaveis (secos), ambos com
tampa;

10 - Disponibilizar lixeiras em todo canteiro de obras e em numero suficiente para acondicionar os
residuos gerados diariamente no ambiente de trabalho;

11 - Evitar a geragao desnecessaria de residuos sélidos;

12 - Manejar os residuos sélidos inevitavelmente gerados para ndo poluir o solo e o ar, segregando,
acondicionando, armazenando e destinando adequadamente os rejeitos gerados, devendo ser orientado como
segregda-los em residuos da construcdo civil (separado em suas 4 classes) e em residuos sélidos urbanos (organicos e
secos), de forma a maneja-los de acordo com o seu enquadramento;
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13 - Acondicionar os residuos organicos em lixeiras com tampa, identificadas e diariamente recolher o
conteudo dessas lixeiras, armazena-los em container marrom com tampa, que deve ser mantido fechado até a
coleta por caminhdes prdprios para transporte, com a carga coberta até o aterro sanitdrio, evitando assim a atracao
de animais sinantrdpicos e a geracao de odores desagradaveis;

14 - Segregar os residuos da construcdo civil em rejeitos da classe A compostos por solo de
escavagles, cortes e terraplenagem, para acondiciond-los em montes ou leiras proximos ao local de geragao,
protegidos do efeito dos ventos, de forma a serem reutilizados na obra;

15 - Segregar os residuos da construcdo civil em rejeitos da classe A compostos por restos de
concreto e pavimento asfaltico, que devem ser acondicionados em cagambas estacionarias e recolhidos para a area
definida para receber tal tipo de material, caso ndo sejam triturados e usados na regularizacdo do subleito;

16 - Segregar os residuos da construcdo civil em rejeitos da classe B compostos por materiais
recicldveis, como metais, papéis, madeiras e plasticos, que podem ser acondicionados em cacambas estacionarias e
remetidos para cooperativas de reciclagem;

17 - Segregar os residuos da construgao civil em rejeitos da classe D compostos por tintas, solventes e
outros produtos quimicos aplicados na obra, os quais devem ser acondicionados em bombonas plasticas (residuos
liquidos) ou em cacambas (embalagens/recipientes) para entrega a empresas especializadas em descarte de
residuos perigosos;

18 - Proibir a queima de quaisquer residuos sélidos;

19 - Aspergir dgua no solo para manter Umidas as superficies sem pavimento e evitar a suspensdo de
poeira na atmosfera, assim como nos montes de agregados e na camada de top soil estocada;

20 - Efetuar manutengdes preventivas em toda a frota para manter as maquinas, veiculos e
equipamentos utilizados na obra regularmente revisados, de forma que os seus motores ndao gerem ruidos
excessivos ou emitam gases acima dos niveis maximos permitidos, queimem o minimo necessario de combustivel,
bem como ndo haja o vazamento de quaisquer fluidos;

21 - Executar as manutengbes das maquinas, equipamentos, veiculos e tratores distantes do rio da
Palma, dos campos de murundus e de outros corpos hidricos, sendo indicado instalar, anexo ao canteiro de obras,
um espaco especifico para essa finalidade, dotado de sistema de drenagem oleosa — SDO, em area com até 150 m?,
coberta, com o piso impermeabilizado e contendo canaletas em seu perimetro, direcionadas para o sistema
separador de agua e dleo — SAOQ, adequadamente dimensionado e mantido em correto funcionamento;

22 - Efetuar as operag¢Oes de abastecimento e lubrificacdo das mdaquinas, equipamentos, veiculos,
tratores e caminhdes utilizados na obra com auxilio de caminhdo comboio, em local situado ao menos a 50 metros
do rio da Palma, dos campos de murundus, de fontes de ignicao e, preferencialmente, com o piso
impermeabilizado;

23 - Proibir a lavagem ou limpeza de maquinas, veiculos, tratores, caminhdes ou equipamentos no rio
da Palma ou qualquer outro curso d’agua, sendo sugerido instalar, também anexo ao canteiro de obras, espaco
especifico para lavar exclusivamente maquinas pesadas, o qual seja dotado de sistema de drenagem oleosa — SDO,
em darea com até 150 m?, coberta, sobre piso impermeabilizado e contendo canaletas em todo seu perimetro,
direcionadas para o sistema separador de dgua e 6leo — SAO, adequadamente dimensionado e mantido em correto
funcionamento, ressaltando que os demais veiculos, leves ou pesados, ndo devem ser lavados nesse local;

24 - Restringir o uso de fogo apenas as atividades imprescindiveis e adotando os devidos cuidados,
ndo devendo montar fogueiras, visando evitar a incidéncia de incéndios florestais, observando ainda que ao
terminar qualquer uso do fogo, certificar-se que a fonte de calor foi extinta para que nao inicie qualquer foco de
incéndio;

25 - N3o instalar depdsitos de ligante betuminoso préximo ao rio da Palma e aos campos de
murundus, caso seja necessario o seu armazenamento;

26 - Dotar de valetas o local de depdsitos de ligante betuminoso para captar eventuais derrames
acidentais e interligd-las a uma caixa de contenc¢do, caso seja necessario o armazenamento dessa substancia;

27 - Limitar a aplicagdo dos produtos quimicos de pavimentacdao ao leito da rodovia, construindo
estruturas de contencdo que evitem o escoamento desses produtos quimicos para o rio da Palma;

28 - Implantar barreiras de contencdo durante a aplicacdo do imprimante para evitar o escoamento
desse agente poluente para fora da Area Diretamente Afetada - ADA, em especial no trecho do rio da Palma, para
nao atingir o seu leito;
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29 - Executar as obras nos trechos do rio da Palma e dos campos de murundus preferencialmente
durante a estagdo seca;

30 - Evitar alteragdes nos campos de murundus e preservar as suas caracteristicas naturais durante a
execucdo das obras vidrias;

31 - Implantar sistema provisdrio de drenagem pluvial no trecho das vertentes do rio da Palma, de
forma a evitar o escoamento superficial das aguas pluviais diretamente para o leito desse curso d'dgua e o
carreamento de poluentes e de particulas, caso a obra seja realizada durante o periodo chuvoso;

32 - Incluir no sistema de drenagem pluvial, antes do ponto de lancamento final das dguas pluviais no
rio das Palmas, bacias de qualidade para conter sedimentos;

33 - Utilizar a quantidade de dgua necessdria para as atividades da obra, evitando-se o desperdicio,
instruindo os operarios em relacdo ao uso adequado da agua;

34 - Orientar os motoristas de caminhdes, de veiculos e os operadores das maquinas utilizadas na
obra acerca da velocidade mdaxima e a pratica de direcdo defensiva, visando evitar a ocorréncia de acidentes, o
atropelamento de animais silvestres e a suspensdo de poeira com o trafego de veiculos;

35 - Instalar sinalizagdo e barreiras fisicas nos trechos que estiverem em obras, em especial nos
entroncamentos com as rodovias DF-430, DF-220 e DF-170;

36 - Sinalizar com placas indicativas da existéncia de animais silvestres o trecho em obras e aos locais
indicados com possivel travessia da fauna;

37 - Sinalizar com placas informando/advertindo:

- A travessia de animais silvestres;

- O numero de telefones para casos de atropelamentos de animais silvestres;

- Dirigir com cuidado a noite, quando os animais sdao mais ativos;

- Evitar buzinar ou usar o farol alto para que o animal saia da estrada;

- Nao descartar lixo nas estradas (para os alimentos ndo atrairem os animais para a pista);

- Ao avistar animais na pista, reduzir a velocidade e desviar por trds do animal para ndo assusta-lo.

38 - Instalar defensas metalicas no trecho de interferéncia com o rio da Palma para evitar o acesso de
veiculos acidentados nesse corpo hidrico e assim contamina-lo;

39 - Quando existir arvore no local previsto para implantacdo da sinalizacdo, deslocéa-la para a posicdo
mais préxima possivel daquele projetado, sem prejuizo da emissdo da mensagem, evitando o corte desnecessario
da arvore.

Il - Medidas Corretivas
1 - Aspergir dgua nos locais onde houver suspensdo de poeira no ar até assentd-la;

2 - Executar manutencdes corretivas para reparar todos os equipamentos, maquinas e veiculos
utilizados na obra que estiverem gerando ruido ou emitindo gases acima dos niveis maximos permitidos ou com
vazamento de quaisquer fluidos, imediatamente ao detectar o defeito;

3 - Utilizar a camada de solo organico (top soil) extraida e estocada como substrato na reposi¢ao da
cobertura vegetal das areas degradadas;

4 - Promover o imediato descarte dos residuos organicos que estiverem gerando mau cheiro ou
atraindo animais sinantrépicos, dando-lhe destinacado final ao aterro sanitario, para onde deve ser transportado em
caminhdes que mantenham a carga coberta;

5 - Esgotar os efluentes sanitdrios sempre que estiverem gerando mau cheiro ou quando a
capacidade de armazenamento ultrapassar seu limite, dando-lhe como destinac¢do a ETE indicada pela CAESB;

6 - Combater focos de queimada que surjam na Area Diretamente Afetada — ADA e acionar
imediatamente o Corpo de Bombeiro por meio do telefone 193 para prosseguir com a a¢do de extin¢do do fogo,
retirando imediatamente as fontes de combustivel (toda frota e, em especial, o caminhdo comboio) e afastar todos
os trabalhadores das obras de qualquer area de risco;

7 - Remediar o derramamento de combustiveis e lubrificantes no solo, extinguindo a causa e
cobrindo o poluente com solo estéril, areia ou serragem, remover o solo contaminado com auxilio de pd, armazena-
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lo em bombona identificada com o simbolo de residuo perigoso, remeter esse recipiente para destinagdo
apropriada através de empresas cadastradas e licenciadas junto ao SLU e ao IBRAM e comunicar o IBRAM acerca do
incidente;

8 - Remediar o derramamento de combustiveis e lubrificantes na agua, extinguindo a causa e
contendo o poluente com uso de material apropriado (espumas de absorcao), remover o contaminante, armazena-
lo em bombona identificada com o simbolo de residuo perigoso, remeter o recipiente com material contaminado
para tratamento (separagdo em sistema de agua e oleo — SAQO) e simultaneamente a ocorréncia do sinistro,
comunicar o IBRAM, a ADASA e os usudrios da dgua acerca do incidente;

9 - Recuperar os trechos do rio da Palma que sofram desbarrancamento, solapamento ou outros
danos, retificando as margens alteradas de acordo com as técnicas de engenharia mais apropriadas a cada caso;

10 - Promover a reposicao da cobertura vegetal nas areas degradadas, utilizando espécies nativas
tipicas dos ambientes alterados, de forma que seu solo torne a ser protegido das intempéries;

11 - Promover a reposicdo vegetal nas areas com solo exposto as intempéries da Area de Influéncia
Direta - AID que serviram para fornecer material mineral para manutencdo do trecho da DF-001 (EPCT) a
pavimentar;

12 - Comunicar o BPMA/PMDF13 (fone 190) em caso de atropelamento de animais silvestres, para
que se providencie o devido tratamento e a remoc¢do do animal;

13 - Comunicar o DER para retirada de carcagas de animais mortos por atropelamento;

14 - Esgotar a fossa séptica para desativacdo do canteiro de obras, remover a sua estrutura e
remediar o solo onde foi construida para saned-lo;

15 - Recuperar os caminhos de servico logo apds seu desuso, descompactando a sua superficie e
repondo a cobertura vegetal,

16 - Recuperar a area ocupada pelo canteiro de obras e pelas estruturas de apoio imediatamente
apos a respectiva desativagdo e remogao, retornando ao tipo de uso e ocupagdo anterior.

Il - Medidas Mitigadoras

1 - Limitar a retirada da cobertura vegetal, especialmente as 4arvores, somente nos trechos
demarcados da Area Diretamente Afetada — ADA para evitar o corte desnecessario da cobertura vegetal e a
exposicdo do solo as intempéries;

2 - Retirar a vegetacdo de forma gradativa, segmentando a obra em trechos visando evitar a
exposicdo prolongada do solo as intempéries;

3 - Retirar os abrigos da fauna da ADA, removendo-se ninhos e tocas encontradas antes de promover
a supressdo das arvores e desses habitats;

4 - Resgatar plantulas da drea a ser suprimida para producdo de mudas que possam ser utilizadas em
plantios de recuperacdo ou de enriquecimento de areas circunvizinhas;

5 - Implantar os caminhos de servicos, preferencialmente, na margem da rodovia DF-001 oposta ao
Parque Nacional de Brasilia, dentro da faixa de dominio e o mais préximo da via em pavimentagao;

6 - Remover e armazenar a camada organica do solo ou top soil, no perfil de 20 a 30 centimetros e
estocd-la em leiras ou montes com até 1,5 metros de altura, protegidas do efeito dos ventos, para uso como
substrato na reposicao da cobertura vegetal das areas degradadas;

7 - Incorporar o residuo vegetal ao solo ou top soil no processo de recuperac¢do das areas degradadas;

8 - Estocar todo o material lenhoso aproveitdvel, proveniente da supressao de arvores, em leiras a
jusante da rodovia e transporta-lo para o Patio de Estocagem do Parque Rodoviario do DER/DF;

9 - Aspergir agua no solo durante a obra para diminuir a suspensao de particulas na atmosfera, assim
como nos montes de agregados, no top soil estocado e nos locais onde haja movimentacdo de solo (cortes, aterros e
escavagoes);

10 - Usar mascara semifacial PFF-2, protetor auricular e dculos, conforme a atividade, o local de
servico e os impactos correlatos, de forma que o uso adequado dos equipamentos de protecdo individual — EPI
possa conter as particulas suspensas no ar, abafar ruidos acima dos niveis permitidos e proteger os olhos, evitando
assim a incidéncia de doencas respiratérias, auditivas e oftalmoldgicas nos operarios;
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11 - Expor o subsolo pelo menor tempo para evitar a sua instabilidade e a contaminag¢dao por
poluentes;

12 - Revestir com camada herbacea, utilizando hidrossemeadura ou plantio direto de grama, nos
taludes dos cortes e aterros, integrando-os com a paisagem;

13 - Utilizar as antigas caixas de empréstimos situadas na margem da DF-001 (EPCT) para acumular
aguas pluviais escoadas do leito viario pavimentado, de acordo com a respectiva capacidade de suporte;

14 - Utilizar materiais de origem mineral (areia, brita, cimento e outros minerais) apenas de
fornecedores que estejam com as licengas ambientais vigentes;

15 - Maximizar o uso de recurso mineral proveniente de cortes no terreno para a execugao de
aterros, estando inicialmente previsto o consumo aproximado de 278.000 m3 de material mineral em aterros e a
escavac¢ao de 127.000 m3 de subsolo em cortes, restando assim importar 151.000 m3 de material mineral;

16 - Minimizar o consumo de subsolo para os 151.000 m3 de material mineral qgue faltam para os

aterros utilizando 120.000 m3 de material estéril de jazidas de calcdrio proveniente das Pedreiras Rio do Sal e
Pedreiras Aguas Lindas, ambas com licencas ambientais vigentes;

17 - Executar a terraplenagem em consonancia com o relevo natural e as corre¢des topograficas que
deve anular ou minimizar os efeitos negativos do escoamento superficial das dguas pluviais ao tempo em que deve
compor com a paisagem natural, criando obstaculos que propiciem melhorar a taxa de infiltracdo, diminuir o
escoamento superficial, a erosividade, a erodibilidade e elevar a recarga dos aquiferos;

18 - Requerer junto a ADASA a outorga de uso de recursos hidricos para captagdo de agua superficial
por meio de caminhdo pipa, com a finalidade de aplicar nos usos ndo potaveis da obra, como a aspersao nos trechos
sujeitos a suspensao de poeira, preparo do solo, dos agregados para a pavimentac¢ao e a construgao dos sistemas de
drenagem pluvial, lavagem das mdquinas pesadas, entre outros;

19 - Requerer junto a ADASA as outorgas, prévia e de uso de recursos hidricos, para langamento das
aguas pluviais que devem ter o rio da Palma como corpo receptor;

20 - Instalar no ponto de descarga das aguas pluviais no rio da Palma dispositivo(s) de protecdo da
calha e da margem do referido curso d’agua;

21 - Executar medidas de controle de processo erosivo nas margens do rio da Palma evitando o seu
desbarrancamento ou a modificacdo de sua forma natural;

22 - Minimizar as alteragdes nas margens do rio da Palma, limitando as interven¢des em sua APP, em
especial nas margens, somente ao espago necessdrio para obra e adotando-se os cuidados necessarios a
preservacao da biota;

23 - Utilizar somente madeira beneficiada na obra e nao utilizar, em qualquer hipdtese, madeira
extraida da vegetacdo da Area de Influéncia Direta - AID ou da Area de Influéncia Indireta - All;

24 - Utilizar madeira certificada na obra, proveniente de fornecedores licenciados em relacdo aos
aspectos florestal e ambiental;

25 - Retirar o escoramento e cimbramento dando-lhe destinacdo para reuso ou como residuo vegetal;

26 - Construir ponte na travessia do rio da Palma com comprimento minimo de 100 metros e vao
minimo de 6 metros de altura em relagdo ao seu leito, para permitir a passagem da maior variedade de espécies da
fauna silvestre sob a ponte e o transito dos animais entre as bacias hidrograficas do rio Maranhdo e do lago
Parano3;

26 - Retirar o aterro existente no trecho da EPCT que atravessa o rio da Palma, onde serd construida a
ponte de concreto, utilizando todo o material mineral nas correces topograficas (outros aterramentos) necessarias
as obras, reconstituindo a topografia naquele ponto para facilitar o transito da fauna pela APP do rio da Palma,
retificando o seu curso natural e recuperando a vegetacgao ciliar sob a ponte;

27 - Elevar o greide da rodovia nos trechos de campos de murundus para evitar drenagens profundas
e permitir a passagem da fauna, em especial da herpetofauna;

27 - Dotar os trechos que atravessam os campos de murundus de solugdao de drenagem que permita
escoar o afloramento natural da dgua sobre a superficie, sem formar barramentos, e que possam ser utilizados
como passagens de anfibios;

28 - Instalar passagens de fauna nos trechos indicados, onde ha interse¢ao da DF-001 com campos de
murundus e no trecho do Parque Nacional de Brasilia entre o rio da Palma e a interse¢do com a rodovia DF-170
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(ponto seco), sendo essas passagens estruturas distintas, separadas e de diferentes portes, que permitam a
travessia de diferentes classes de animais (anfibios, répteis, pequenos a grandes mamiferos);

29 - Instalar cercas guias para direcionar a passagem da fauna pelas estruturas que permitam a
travessia com seguranca, estendendo-se pelo minimo de 100 metros para cada lado da passagem da fauna;

30 - Instalar mastros (balizas) nos hotspots de atropelamento para minimizar as colisGes com aves;

31 - Instalar redutores de velocidade (radar eletrénico e lombadas), especialmente no trecho onde a
rodovia DF-001 que atravessa o Parque Nacional de Brasilia e os demais indicados como de possivel travessia da
fauna;

32 - Rogar a vegetagdao marginal da rodovia DF-001 para melhorar a visibilidade dos condutores e
reduzir a atratividade para as aves que tém na vegetacdo graminea fonte de alimento e abrigo, evitando que esses e
outros animais se aproximem da faixa de rolamento;

33 - Construir acessos alternativos nos trechos onde a obra interfira com o acesso as propriedades
rurais;

34 - Utilizar produtos quimicos certificados na pavimentagao e sinalizacdo da rodovia DF-001, de
forma a causar o menor impacto ambiental e permanecer por maior tempo;

35 - Comunicar previamente as eventuais necessidades de interrupcado do trafego.

IV - Medidas Compensatodrias

1 - Efetuar o plantio de compensacdo florestal para repor as func¢des ecolégicas perdidas pela
supress3o de parte da vegetac3o original, promovendo o plantio de 34.470 arvores na Area de Influéncia Indireta —
All, com manutengdo durante quatro anos, informando que entre as fungGes ecoldgicas desempenhadas pela flora
destacam-se a protecdo ao solo, a ciclagem de nutrientes, o abrigo, a fonte de nutrientes e de dgua para a fauna, a
manutencdo de processos do ciclo hidroldgico (interceptagdo das chuvas, infiltracdo, absorcdo, evaporacdo e
controle do escoamento superficial), recarga dos aquiferos, entre outras;

2 - Contribuir com a reposicdo da vegetacdo no trecho do Parque Nacional de Brasilia entre o rio da
Palma e a intersecdo com a rodovia DF-170 para reduzir a fragmentacdo da vegetacdo nativa e aumentar a
possibilidade de passagem de fauna silvestre, utilizando recurso da compensacdo florestal;

3- Melhorar/reforcar o cercamento do Parque Nacional de Brasilia no trecho atravessado pela
rodovia DF-001.

V - Avaliagao das medidas adotadas

- Os impactos gerados durante a fase de instalagdo foram detalhados de forma adequada, mas com
complementacgdes necessarias.

- As medidas mitigadoras dos impactos durante a fase de instalagdo foram detalhadas de forma
adequada, mas com complementacdes necessarias.

VI - Medidas complementares

Apds a analise do PCA/PRAD da implantagdo da pavimentacdo da Rodovia DF-001 (EPCT) entre os
entroncamentos com as rodovias DF-430 e DF-170, estdo indicadas abaixo medidas de controles ambientais
complementares a serem observadas pelo Empreendedor e pela empresa executora das obras, a saber:

- Medidas de controle para instalagdo de canteiro de obras

Implantar no canteiro de obras:
sistema de sinalizagdo/informacgdo das areas pertinentes no canteiro de obras;

sistema de drenagem superficial, previsdao de manutengdo e limpeza periddica das areas do
canteiro;

sistema de abastecimento de dgua, esgotamento sanitdrio, fornecimento de energia elétrica e
prestacdo de servicos de telefonia/internet;

sistema de gestao de residuos sélidos e efluentes liquidos, procedimentos de controle, forma de
coleta e disposic¢do final;
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- Medidas de controle de poluicdao do ar

-Manter os motores dos veiculos utilizados regulados de forma a atender os padrées de qualidade do
ar

- Medidas de controle de poluicdo de recursos hidricos

Executar o terraceamento e manejo da dgua e solo da faixa de dominio de forma que o escoamento
superficial da rodovia ndo seja direcionado para os corpos hidricos.

- Medidas de controle para protecao da saude e seguranca do trabalhador

Adotar como premissa bdsica, a preocupacdo com a saude e a seguranca do trabalho, que deve estar
presente desde o primeiro dia da obra por todos os responsaveis por sua execuc¢do, devendo ser observado o
cumprimento das normas e procedimentos técnicos e legais estabelecidos pela Consolidagdo das Leis do Trabalho —
CLT, em especial, as Normas Regulamentadoras do Trabalho, tais como:

- Servigo Especializado em Seguranga e Medicina do Trabalho - SESMT, observando a NR-4;

- Comissdo Interna de Prevencdo de Acidentes - CIPA, observando a NR-5, sendo obrigatdria quando
atingir 20 ou mais empregados contratados na obra;

- Programa de Prevencao de Riscos Ambientais - PPRA, observando a NR-9;
- Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional - PCMSO, observando a NR-7.

As Normas de Conduta do Trabalhador deverdao ser implementadas pela Empresa Executora das
Obras e requerido o cumprimento das Normas de Conduta, nas frentes de trabalho e canteiro de obras como forma
de alcancar o respeito mutuo, a saber:

a) Ndo é permitido, em nenhuma hipdtese, cacar, pescar, comercializar, guardar ou maltratar
qualquer tipo de animal silvestre.

b) Ndo é permitida a extragao, comercializagdo e manutencao de espécies vegetais nativas.

c¢) Caso algum animal silvestre seja ferido em decorréncia das atividades da obra, o fato devera ser
notificado imediatamente ao Supervisor Ambiental.

d) A Lei do Siléncio devera ser respeitada.

e) Deverdo ser obedecidas as diretrizes de geracdo de residuos, de utilizacdo de sanitdrios e,
principalmente, de ndo lancamento de quaisquer residuos no meio ambiente.

f) E proibido acender fogo para cozinhar alimentos fora do canteiro e frentes de obras.

g) Os trabalhadores deverdo comportar-se corretamente em relacdo aos residentes no entorno das
obras, evitando brigas, desentendimentos e altera¢ées significativas no cotidiano local.

h) E proibido o trafego de veiculos em velocidades que comprometam a seguranca das pessoas,
equipamentos e animais, devendo ser respeitadas as velocidades maximas estabelecidas.

i) O abastecimento e a lubrificacdo de veiculos, tratores e de todos os equipamentos e maquinas
deverdo ser realizados em areas especificadas, localizadas no minimo, a 100 m dos corpos d’agua ou fora dos limites
das Areas de Preservagao Permanente.

- Medidas de controle para reducdo do desconforto e acidentes na fase de obras

Adotar como premissa, que as obras rodoviarias tendem a alterar, de modo geral, o cotidiano das
pessoas, da comunidade e dos usuarios da rodovia, provocando impactos desconfortaveis durante o periodo de sua
construgao.

O aumento do trafego de veiculos, tratores, maquinas e equipamentos, as a¢des de interrupc¢do do
trafego, a introducdo de desvios e a implantacdo de acessos, acarretam transtornos e potencializam os riscos de
acidentes, configurando alguns dos fatores de desconforto pelos quais os usuarios e moradores, inevitavelmente,
terdo que conviver durante o periodo de obras.

Para tanto, a sinalizagdo proviséria na fase de obras deve ser executada, tendo por finalidade
orientar, regulamentar e advertir os usuarios da rodovia, de forma a tornar o segmento em obras mais seguro,
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objetivando melhorar as condi¢des de fluidez e seguranga na circulagdo de veiculos, bem como a seguranca dos
usuarios e dos trabalhadores das obras.

Assim, o trafego é disciplinado, por meio do emprego de dispositivos de sinalizagdo preventiva e
indicativa durante o periodo de obras, tais como:

- Sinalizacdo vertical — cumpre a funcdo de informar as obrigacdes, limitacGes, proibicées ou
restricGes que regulam o trecho anormal da via, assim como, adverte e indica os caminhos alternativos para
transpor o segmento anormal.

- Dispositivos de seguranga — utilizados como alternativa ou complementando a sinalizagdo vertical,
quais sdo luzes intermitentes, painéis com seta luminosa, cones, bandeira, barreiras e/ou acessérios de seguranca
individual.

- Medidas de controle para uso de material fonte para as obras

,

A atividade de extracdo mineral no Brasil é regulada principalmente pelo Cédigo de Minas,
estabelecido pelo Decreto-lei n2 27, de 28 de fevereiro de 1967 e alteracbes posteriores.

As obras rodovidrias, com base nas modificacdes introduzidas no Art. 32, §1° do Decreto-lei n2
227/1967 pela Lei n? 9.314/1996, foram excluidos das implicagdes do Cddigo constituindo os trabalhos de
movimentac¢do de terras e de desmonte de materiais in natura necessarios para a abertura de vias de transporte,
obras de terraplenagem e de edificagbes, com a condicdo de que ndo haja comercializacdo das terras e dos
materiais resultantes dos trabalhos, ficando seu aproveitamento restrito a prépria obra.

O entendimento da obra vidria como atividade publica com necessidades especiais de
aproveitamento de substancias minerais, como é o caso do Art. 22 do Cédigo de Mineragdo, que diferencia quanto
aos regimes de aproveitamento por concessdo, autoriza¢do, licenciamento, permissdo ou monopolizacdo e
Paragrafo Unico (conforme acrescentado pela Lei n2 9.827/1999) exclui os 6rgdos da administracdo direta e
autdrquica da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, da aplicagdo destes regimes, sendo-lhes
permitida a extracdo de substancias minerais de emprego imediato na construcdo civil, definidas em Portaria do
Ministério de Minas e Energia, para uso exclusivo em obras publicas por eles executadas diretamente, respeitados
os direitos minerarios em vigor nas dreas onde devam ser executadas as obras e vedada a comercializagdo.

No PCA foi indicada como &rea fonte de material - Pedreiras Rio do Sal e Pedreiras Aguas Lindas,
ambas localizadas no estado de Goiads, ressaltando-se para registro que o Empreendedor deve ficar ciente que o
material a ser utilizado nas obras deverd estar licenciado ambientalmente.

No entanto, devido a questdes econémicas o DER solicitou alteracdo das areas fontes a atenderem a
obra, indicando que serdo utilizadas areas de empréstimo no interior da Faixa de dominio.

Assim, antes de iniciar a obra o DER deverd apresentar ao IBRAM nova proposta de areas de
empréstimo as quais devem respeitar as seguintes limitacdes:

A locacdo da area de empréstimo somente poderd ser feita na margem esquerda da rodovia, no
sentido DF-430 a DF-220, as areas de empréstimo devem ser alocadas em area desprovida de arvores do cerrado e
fora do Parque Nacional de Brasilia.

Utilizar para as obras de pavimentacdo asfaltica da DF-001 somente material de areas fonte
autorizadas ou licenciadas legalmente.

- Medidas de protec¢do para o controle de processos erosivos e assoreamento das drenagens

Observar na execug¢do das obras, os aspectos relacionados abaixo:

a. Conter a formacgdo de processos erosivos, carreamento de sélidos e assoreamento sobre a rede de
drenagem;

b. Observar a execucdo dos projetos com orientacdes e procedimentos para movimentagdo de solo e
estabilizacdo das areas de solo exposto;

c. Evitar ac6es de movimentagdo de solo, mesmo que minima, em periodos chuvosos;

d. Monitorar a formacgao de situagdes e locais com suscetiveis a formacgdo de processos erosivos para
evitar a geracdo de danos maiores;

e. Adotar medidas de controle provisério e acBes preventivas para dreas propensas a processos
erosivos ou de desestabilizacdo decorrente da pavimentacao;
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f. Acompanhar de forma rotineira as atividades que visam implementar as medidas mitigadoras de
processos erosivos;

g. Controlar a execucao de obras de drenagem e limpeza das obras provisdrias, evitando a formacgao
de caminhos preferenciais para a agua;

h. Executar a construcdo das valetas de protecdo, trincheiras de infiltracdo, bacias de contencdo e
caixas de sedimentacdo;

i. Implementar a recuperacdo de cobertura vegetal em areas desprovidas de vegetacdo e com solo
exposto;

j. Implantar o projeto de drenagem - estruturas dissipadoras de energia de aguas pluviais em saidas
de bueiros;

k. Implantar o projeto de drenagem - bacias de sedimentacao;
|. Monitorar a qualidade de dgua do rio da Palma; (para a segunda etapa da obra)

m. Recuperar areas propensas a desencadear processos erosivos.

Observar na execugao das obras, os aspectos relacionados abaixo:

a. Criar um efetivo canal de comunicagdo entre o Empreendedor e a sociedade local, de modo a
facilitar que todas as agOes previstas nas fases de implantacdo e opera¢do do projeto sejam transparentes e de
conhecimento da populagao;

b. Priorizar, sempre que possivel, a capacita¢do e contratacdo de mao de obra local;

c. Atuar na forma de parceria com os érgaos de governo o respeito quanto ao cumprimento da lei de
parcelamento do solo na drea de influéncia da rodovia;

d. Priorizar a contratacdo e uso dos servicos, comércio e insumos locais, desde que viavel
economicamente ao Empreendimento;

e. Implementar, na fase de instalagdo, os cuidados bdsicos de sinalizacdo de transito para que ndo se
ofereca riscos aos trabalhadores das obras, bem como aos usudrios da rodovia (pedestres, moradores e motoristas);

f. Observar que a sinalizacdo, na fase de instalacdo das obras, devera estar de acordo com normas e
procedimentos técnicos pertinentes a seguranca de todos os usuarios da rodovia;

g. Planejar e normatizar os horarios de transporte de pessoal, materiais e equipamentos;

h. Garantir a manutencdo constante da sinalizacdo, que envolve a limpeza e/ou substituicdo de placas
danificadas, na fase de instalacdo das obras, para que permaneca em étimo estado;

i. Viabilizar um canal de comunicagdo direta entre a Policia Rodovidria Militar Rodoviaria do Distrito
Federal e os agricultores para viabilizarem o transito de veiculos agricolas pela rodovia na fase de instalacdo da
obra;

j- Regularizar os acessos vicinais a rodovia com interven¢des que promovam seguran¢a, como por
exemplo, a sinalizacdo adequada;

k. Fechar os acessos que ndo sejam passiveis de regularizacdo;

I. Viabilizar informacgfes adequadas a comunidade e aos usuarios sobre as altera¢Ges nas condicGes
de acessos vicinais a rodovia, por meio de placas a serem afixadas ao longo da rodovia;

- Incrementar acGes de fiscalizacdo para que novos acessos ndo sejam criados sem autorizacdo prévia
do 6rgdo gestor;

m. Viabilizar informac¢ées adequadas a comunidade e aos usuarios sobre as alteracdes nas condicoes
de acessos vicinais a rodovia;

n. Reforgar a sinalizacdo de seguranca nas proximidades de entroncamentos para dar acesso as areas
urbanas e aglomerados rurais.

- Medidas de protecdo para as unidades de conservacdo ambiental

Receber a manifestacdo dos gestores das unidades de conservacdo ambiental que se situam na area
de implantagdo das obras de pavimenta¢do da DF-001 (EPCT) entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 e
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DF-170, a saber:
- APA do Planalto Central;
- Parque Nacional de Brasilia.

Executar as condicionantes estabelecidas pela Autorizacdo de Licenciamento Ambiental a ser
expedida pelo ICMBIO.

A fiscalizagdo do cumprimento das condicionantes constantes na ALA sdo de responsabilidade do
Gestor da Unidade de Conservacao.

Medidas especificas de protecdo da fauna

Considerando o PCA/PRAD para as obras de implantacdo da pavimentacdo da DF-001 entre os
entroncamentos com as rodovias DF-430 e DF-170 apresentado pelo Empreendedor, com referéncia especial a
questdo da fauna, verificam-se que estdo elencadas um conjunto de medidas especificas de protecdo a serem
implementada em razdo das obras, dada a condi¢do locacional e ambiental da DF-001, notadamente envolvendo o
Parque Nacional de Brasilia, a APA de Cafuringa, a APA da Bacia do rio Descoberto e a APA do Planalto Central.

A partir da analise do PCA/PRAD é importante relacionar as medidas propostas pelo Empreendedor,
entendendo que as mesmas demonstram o entendimento e sua responsabilidade ambiental frente a execucdo das
referidas obras de pavimentacao, a saber:

- Reduzir a velocidade da via no trecho que atravessa e contorna o Parque Nacional de Brasilia para
60 Km/h;

- Instalar redutores de velocidade (quebra molas, barreiras eletronicas e radares), principalmente nos
trechos que atravessam o Parque Nacional de Brasilia e os campos de murundus;

- Sinalizar com placas informando/advertindo:

a. A travessia de animais silvestres;

b. O numero de telefone (190) para casos de atropelamentos de animais silvestres;

c. Dirigir com cuidado a noite, quando os animais sdao mais ativos;

d. Evitar buzinar ou usar o farol alto para que o animal saia da estrada;

e. Ndo descartar lixo nas estradas (para os alimentos ndo atrairem os animais para a pista);

- Ao avistar animais na pista, reduzir a velocidade e desviar por trds do animal para ndo assusta-lo;
- Sinalizar com placas contendo fotografia de espécies-chave da fauna que habitam o local;

- Construir a ponte no ponto de travessia da rodovia DF-001 sobre o rio da Palma, mantendo livre a
passagem de todas as classes de animais sob o vao dessa obra de arte, principalmente a ictiofauna;

- Instalar passagens de fauna nos pontos considerados corredores ecolégicos (Mapa 18 — Tomo Il -
PCA), sugeridos nas coordenadas planimétricas indicadas, relativas aos trechos:

a. Travessia da EPCT pelos campos de murundus (Mapa 17 — Tomo Ill - PCA);
b. Trecho entre o rio da Palma e a interse¢do com a rodovia DF-170 (ponto seco);

c. Futuramente, em outros locais que vierem a ser identificados durante o monitoramento da fauna
como caminhos preferenciais dos animais silvestres:

Ponto 1-8.267.849 N e 812.953 E — herpetofauna, pequenos e médios mamiferos e aves;
Ponto 2 - 8.270.044 N e 813.720 E — herpetofauna, pequenos e médios mamiferos e aves;
Ponto 3-8.271.249 N e 815.991 E — herpetofauna, pequenos e médios mamiferos e aves;
Ponto 4 - 8.272.295 N e 817.364 E — herpetofauna, pequenos e médios mamiferos e aves;
Ponto 5 - 8.274.344 N e 819.160 E — répteis, pequenos, médios e grandes mamiferos e aves.

- Instalar cercas direcionais, com o minimo de 100 metros de extensdo de cada lado da entrada das
passagens de fauna, visando guiar os animais até as estruturas implantadas para que possam transpor a rodovia em
seguranga;

- Instalar mastros sinalizadores (balizas) para evitar a colisdo de aves;

- Melhorar o cercamento do Parque Nacional de Brasilia na extensdo da rodovia DF-001 em analise;
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- Rogar sistematicamente a vegetacdo nas margens da rodovia para facilitar a visdo dos motoristas e
afugentar a fauna pela indisponibilidade de locais para se abrigar/alimentar;

- Monitorar de forma sistematica o atropelamento da fauna silvestre no trecho a pavimentar;

- Instalar sonorizadores e outras medidas mitigadoras nos trechos com maior indice de
atropelamentos, conforme indicar o monitoramento sistematico como trechos criticos de acidentes, com
mortalidade;

- Avaliar a eficdcia das medidas mitigadoras instaladas para eventuais ajustes ou alteracoes.

As passagens de fauna, em especial, devem ser estruturas planejadas para ndo dificultar a fuga de
presas de seus predadores e atrairem os mamiferos, os répteis e os anfibios. Portanto, nos trechos onde o solo seja
saturado em parte do ano, como no caso dos campos de murundus, indica-se a implantagdo de tuneis para anfibios
e répteis, que podem ser integrados as estruturas hidraulicas instaladas sob a rodovia com o intuito de ndo barrar o
afloramento natural de dgua.

Importante também projetar passagens de fauna secas, em bueiros tubulares e celulares de concreto,
constituidos por linhas triplas, duplas ou simples, com diferentes dimensdes para possibilitar a travessia de animais
de diferentes portes, sem que os predadores utilizem desses dispositivos de passagem como armadilha para as suas
presas, fato que pode prejudicar a sua eficiéncia e funcionalidade.

O PCA recomenda a instalagao de cinco tipos de passagens de fauna:

I - Passagem Inferior — usada por répteis, anfibios e principalmente para mamiferos. A sua eficacia
depende de diagndstico preliminar dos caminhos preferenciais da fauna e de manter pouca interferéncia humana.

O seu dimensionamento pode variar de 0,3 metros a 7,0 metros de largura ou diametro por 0,3
metros a 4,0 metros de altura, conforme o grupo de animais ao qual se destina. Esse equipamento também pode
ser associado a redes de drenagem, desde que se mantenha uma passagem seca em plataformas laterais.

Para as passagens P1 a P5, visando a travessia de pequenos e médios mamiferos, propde-se instalar
em cada ponto 02 tuneis, ambos de 18 metros de extensao, sendo um tunel metalico de 300 mm de diametro e o
outro tunel em concreto, de 800 mm, formato celular, distantes em 50 metros entre si. No ponto 5, o tunel em
concreto celular deve ser de 1.500 mm

Il. Tuneis para Anfibios e Répteis — sdo usados pela herpetofauna e também por pequenos
mamiferos. E recomendavel:

- o formato retangular;
- 0 posicionamento mais préximo a superficie da rodovia;
- dotd-los de aberturas para entrada de luz;

- que a sua superficie seja preferencialmente recoberta por solo, para reter mais umidade que as
estruturas de metal ou concreto;

- que seja de concreto, pois as estruturas de aco podem criar campos magnéticos devido a alta
condutividade (Lesbarréres et al., 2004) e apresentar temperaturas muito baixas.

As estruturas podem também ser construidas em canaletas subsuperficiais, recobertas por grades
metalicas, sendo que ambas as estruturas ndo devem ser inundadas, conter degraus e inclinagdo vertical.

Para as passagens P1 a P4, visando a travessia da herpetofauna e de pequenos mamiferos, propdem-
se instalar 02 tuneis em cada ponto, ambos de 18 metros de extensao, distantes em 50 metros entre si, sendo um
tunel em concreto de 400 mm de diametro, com a superficie preenchida por camada de terra e dotada de cerca
direcional com altura minima de 50 centimetros e o outro tunel sob a forma de uma canaleta metélica ou de
concreto, retangular, com vao de 0,50 metros de largura e 0,40 metros de altura, coberta por grade metalica
chumbada no pavimento.

1l - Pontes — utilizadas por répteis, anfibios, mamiferos e peixes. Preservam os ambientes aquaticos e
permitem a passagem da fauna terrestre associada as linhas de drenagem naturais e as matas ciliares. Quanto
maior o seu vdo, em termos de altura e de extensdo, melhor é a sua funcionalidade como passagem de fauna.

Especificamente no trecho de interse¢ao da rodovia DF-001 sobre o rio da Palma, o aterro existente
como leito vidrio sera substituido por uma ponte de concreto, que proporcionara a passagem de animais silvestres
de todos os portes sob o seu vao, inclusive de alevinos na cabeceira o referido rio.

IV - Bueiros Modificados — estrutura cuja funcdo original é drenar as 4dguas pluviais ou escoar parte
do afloramento natural de dgua dos trechos com solo saturado atravessados pela rodovia DF-001. Porém, com
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adaptagdes que nao interfiram na capacidade hidrdulica, como a inclusdo de rampas de acesso ou de plataforma
seca, podem ser utilizados como estruturas para passagem de vertebrados. E conveniente a instalagao de cercas ou
barreiras direcionadoras e recobrir a sua superficie com substrato semelhante ao das adjacéncias.

Para as passagens P1 a P4, visando a travessia da herpetofauna e de mamiferos, sugere-se instalar,
em cada ponto, um bueiro celular de concreto pré-moldado, distante em 50 metros das demais passagens de fauna
indicadas, que tenha 1.500 mm de largura e altura, dotada de plataforma que sirva como passagem seca e de cerca
direcionadora.

V - Balizas — dispositivo metdlico, cilindrico, pintado nas cores branco e vermelho, utilizado para
induzir as aves a elevar a altura de voo nas proximidades com rodovias e evitar colisdes com veiculos. Inicialmente,
recomenda-se instalar esses mastros no trecho das cabeceiras da ponte do rio da Palma e posteriormente, nos
hotspots de atropelamento de aves, conforme o monitoramento da fauna indicar.

Os mastros devem ser fixados no solo, ter a altura minima de 5 metros acima da superficie, estarem
distantes entre si em 2,5 metros e instalados em grupos de 10 mastros.

As passagens devem ser executadas conforme projetos apresentados pelo DER junto ao Projeto
Ambiental - Edital concorréncia 02-2018 (25084478).

5.6.1.1. Estudos Visando a Implementacdo de Medidas Concretas em Corredores Ecoldgicos sob Influéncia
das Rodovias DF-001 e DF-003 no Entorno do Parque Nacional de Brasilia

O documento contém as consideracGes finais sobre os levantamentos dos seguintes grupos
zooldgicos: avifauna, mastofauna e herpetofauna do Parque Nacional de Brasilia - PNB e seu entorno, como também
os resultados finais do monitoramento do atropelamento de fauna.

O documento apresenta discussées que consideraram resultados de estudos cientificos e trabalhos
técnicos sobre ecologia de estradas, corredores ecoldgicos, fragmentacdo de areas silvestres e isolamento de
Unidades de Conservagao.

Baseada nos resultados obtidos e nas experiéncias pretéritas contidas em outros estudos foram
apresentadas as propostas de estruturas civis e agdes de manejo a serem implementadas nos locais considerados
relevantes e imprescindiveis para permitir o deslocamento, com seguranca, da fauna silvestre.

Os estudos apontam que o acompanhamento sistematico da efetividade das acdes e da implantagao
das estruturas fisicas sugeridas pelos técnicos responsdveis pelo presente estudo é de fundamental importéncia
para nortear acOes futuras e possiveis ajustes nas medidas de manejo para a conservacao da fauna silvestre do
Parque Nacional de Brasilia e entorno.

Sendo assim, o objetivo geral do estudo foi caracterizar a fauna transeunte no entorno do PNB, com
vistas a reducdo dos atropelamentos, bem como propor a concepc¢do de estruturas civis para facilitar ou impedir a
movimentagao de animais silvestres em locais estratégicos.

Os trabalhos de levantamento compreenderam trés fases, sendo a primeira uma revisao bibliografica
a fim de se conhecer os dados sobre os grupos faunisticos ja existentes para a regido. A segunda fase foi a
identificacdo e caracterizacdo das areas de possivel refigio de fauna e corredores ecolégicos e a terceira foi o
levantamento de campo dos grupos de Mastofauna, Herpetofauna e Avifauna nas areas identificadas na segunda
fase.

O levantamento de dados primarios foi realizado em nove areas localizadas dentro e fora do Parque
Nacional de Brasilia— PNB, a saber:

- Area 1 - Cérrego Bananal / Cérrego do Acampamento / Cérrego do Torto;

- Area 2 — Reserva Bioldgica da Contagem / Cérrego Invernada;

- Area 3 — Cérrego Tortinho;

- Area 4 - Final do Nucleo Rural Lago Oeste e inicio da estrada DF-001sem pavimentag3o;
- Area 5 — Ribeirdo da Palma / Cérrego Trés Barras;

- Area 6 — Cérrego da Barriguda / Cérrego Jatobazinho;

- Area 7 - Floresta Nacional de Brasilia;

- Area 8 — Cidade Estrutural;

- Area 9 — Barragem de Santa Maria.
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Para o caso especifico da implantacdo da pavimentacdo da DF-001 entre os entroncamentos com as
rodovias DF-430 e DF-170, importante analisar os resultados relativos a Area 5 — Ribeirdo da Palma / Cérrego Trés
Barras que engloba todo segmento ndo pavimentado e objeto da licenca ambiental requerida.

A implantacdo da via DF-001 implicou na elevacdio do greide do terreno natural, em
aproximadamente 1,0 m, dificultando a passagem de animais de um lado para o outro desta via.

Em virtude do nivel do lencol freatico local, foram construidos drenos nas duas laterais da via, a fim
de acumular as aguas subterraneas e de escoamento superficial e evitar aquaplanagem nos veiculos.

Dada a presenga de um campo de murundum, nas proximidades da DF-001 com a DF-220, com a
presenca do lengol freatico no nivel do terreno natural foi proposta a implantagdo de mata burro.

O levantamento identificou trés locais ao longo desse trecho via DF-001, com mais possibilidade de
passagem de animais (nivel do lencol freatico e estado de conserva¢do da vegetacdo nos dois lados da via), com
coordenadas UTM:

Ponto 1 - 170284/8269874
Ponto 2 - 169591/8267744
Ponto 3 - 169499/8267393

Nos locais indicados, o presente estudo sugere a instalacdo de mata burros em estrutura metalica,
viabilizando um canal no fundo (com cota altimétrica compativel com o nivel do terreno natural), com iluminagdo
natural para a passagem de animais de um lado ao outro da via.

As caracteristicas principais do mata burro s3o:

Altura de 0,9 metro do nivel da DF-001 (fundo com cota altimétrica equivalente ao terreno natural ao
lado da DF-001, permitindo a passagem de animais de um lado ao outro da via);

Largura de aproximadamente - 11 metros;
Comprimento aproximado - 2,2 metros;
Regiao do rio da Palma

Os estudos recomendam a recuperacdo deste corredor natural, pois a rodovia corta a Mata de
Galeria suprimindo a vegetacdo, além do aterro feito na grota onde manilhas desalinhadas servem de travessia para
o riacho, dificultando desta forma a passagem de pequenos animais, sendo necessaria a constru¢ao de uma ponte
elevada, que permita a recuperacdo da Mata de Galeria permitindo assim a passagem de animais terrestre e
arboricolas.

As caracteristicas principais da ponte sdo:

Comprimento total - 100 metros;

Altura total entre o leito do rio da Palma e a viga inferior da ponte - 8,0 metros;
Largura total de 16,0 metros;

Estrutura em concreto armado;

Execucdo de saidas laterais (espacados, aproximadamente, a cada 50 metros), com a execugdo de
pequenos reservatdrios de retenc¢do, nos dois lados da rodovia DF-001 e nos trechos da via que contribuem com
escoamento superficial para o local da ponte;

Fundacado da ponte com instalagdo de neoprene, objetivando minimizar a vibragdao no solo com a
passagem dos veiculos (evitar afugentar animais com a vibragdo da passagem dos veiculos);

Execucdo de redutores de velocidade nos extremos dos vaos e, se possivel, barreira eletronica;
Recuperacao do leito do rio, em trecho de 30,0 metros, com a confluéncia com o atual bueiro;
O estudo relaciona algumas medidas mitigadoras:

- Sinalizacdo de adverténcia para condutores de veiculos;

- Instalacdo de redutores de velocidade;

- Limpeza da vegetagdo as margens das rodovias;

- AcOes Educativas.

Os estudos foram elaborados pela empresa Geolégica Consultoria Ambiental e acompanhado por
técnicos do DER/DF e ICMBio, os quais foram aprovados pela qualidade e esforco empregado.
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Apods analise do estudo de corredores, observou-se que o PCA fez ajustes na proposta de mata-
burros proposta. Nos projetos levados em consideragao pelo DER os mata-burros sdo substituidos por passagem
de fauna construidas com manilhas.

5.6.2. FASE DE OPERACAO
| - Medidas Preventivas

1 - Efetuar a manutencdo do sistema de drenagem pluvial para funcionar de forma eficiente e evitar a
contaminacdo do corpo receptor — o rio da Palma;

2 - Manter placas de sinalizacdo de adverténcia e regulamentares, nos dois sentidos da rodovia,
informando sobre o risco de incéndios florestais e de atropelamento de animais.

Il - Medidas Corretivas
1 - Recuperar processos erosivos incipientes decorrentes da drenagem pluvial da rodovia DF-001;

2 - Instalar sonorizadores nos locais em que se enquadrarem como hotspots de atropelamentos,
segundo os dados a serem produzidos pelo monitoramento especifico;

3 - Efetuar reparos no sistema de drenagem de aguas pluviais para funcionar de forma eficiente e
evitar a contaminacao do rio da Palma;

4 - Efetuar reparos na sinalizagdo, nas passagens de fauna e em todos os equipamentos utilizados
para evitar o atropelamento da fauna.

[l - Medidas Mitigadoras

1 - Manter o sistema de drenagem pluvial limpo e desobstruido para o funcionamento apropriado
das bacias de detencgdo para evitar o aporte de sedimentos e poluentes para o corpo receptor (rio da Palma);

2 - Estabelecer em 60 Km/h a velocidade maxima da rodovia DF-001, especificamente no trecho que
atravessa e contorna o Parque Nacional de Brasilia;

3 - Manter a sinalizagdo horizontal e vertical da rodovia DF-001, com destaque as placas indicativas da
existéncia de animais silvestres e de risco de incéndio na vegetagao;

4 - Manter rogada a vegeta¢do marginal da rodovia DF-001 para melhorar a visibilidade dos
condutores e reduzir a atratividade para as aves que tém na vegetacdo graminea fonte de alimento e abrigo,
evitando que esses e outros animais se aproximem da faixa de rolamento;

5 - Elaborar e executar agdes educativas, incluindo a distribuicdo de panfletos, cartilhas ou material
de comunicacdo social, indicando a necessidade de mudanca de postura na conducdo de veiculos durante os
deslocamentos no trecho da rodovia DF-001 que contorna o Parque Nacional de Brasilia, abordando os motoristas
que a utilizam com mais frequéncia, intensificando essas a¢des nos periodos préximos aos feriados, no inicio do
periodo de chuva, quando aumenta a movimentacdo de alguns grupos da fauna para reproducdo e busca de
alimentos e no periodo seco, quando o indice de risco estiver alto, para orientar os motoristas quanto a prevencao
aos incéndios florestais;

6 - Comunicar o BPMA/PMDF (fone 190) em caso de atropelamento de animais silvestres, para que se
providencie o devido tratamento e a remocdo do animal;

7 - Retirar as carcacas de animais atropelados para evitar atrair animais necréfagos para a rodovia;

8 - Monitorar de forma sistematica o atropelamento da fauna silvestre no trecho da rodovia DF-001
qgue margeia o Parque Nacional de Brasilia;

9 - Comunicar aos 6rgdos competentes a ocorréncia de ocupagdes tipicamente urbana em zona rural
nos trechos préoximos a rodovia DF-001.

IV - Medidas Compensatérias

1 - Contribuir com o monitoramento sistematico de atropelamentos da fauna silvestre no trecho da
rodovia DF-001 que margeia o Parque Nacional de Brasilia (projeto Rodofauna), visando identificar os pontos criticos
de atropelamento;

2 - Colaborar com a manutencdo do cercamento do Parque Nacional de Brasilia no trecho
atravessado pela rodovia DF-001.

Avaliagdo

Os impactos gerados durante a fase de operacdo foram detalhados de forma adequada.
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As medidas mitigadoras dos impactos durante a fase de operacdo foram detalhadas de forma
adequada.

Exigéncias complementares

- Implantar sinalizagdo vertical para divulgacdo aos usuadrios da DF-001, principalmente aos
motoristas de transporte de produtos perigosos, sobre os cuidados a serem observados quando transitarem na
rodovia;

- Atuar sempre que possivel em conjunto com os érgaos responsaveis de controle pela fiscalizacdo e
movimentacdo de veiculos carregados com cargas de produtos agricolas;

- Executar as medidas preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatdrias relacionadas para a fase
de operacgao.

6. CONSIDERACOES FINAIS

Considerando o Histérico do processo, o qual passou por diferentes instituicGes e muitas mudancas
legais que acabaram por dificultar o processo de licenciamento.

Considerando que o trecho da DF-001 em questdo existe desde a década de 60, estd em pleno
funcionamento, restando apenas a pavimentacado de 13,8km.

Considerando que o Trecho a ser pavimentado nesta Etapa é o trecho entre o entroncamento da DF-
430 e a entrada do Nucleo Rural morada dos passaros, ndo sendo pavimentado o trecho no interior do Parque
Nacional de Brasilia

Considerando o enquadramento efetuado pelo IBRAM, o qual estabeleceu como estudo ambiental o
Plano de Controle ambiental, nos termos do Art. 12 da Resolugdo CONAMA 237/1997.

Considerando que o PCA apresentado foi considerado satisfatorio pois apresentou os impactos
ambientais e as medidas mitigadoras para a pavimentagao da rodovia

Considerando que os conteldos que ndo estavam claros no PCA em rela¢do as medidas mitigadoras
foram elencadas como Exigéncias complementares no presente parecer

Considerando que atualmente a rodovia ja ocasiona diversos impactos ambientais naquela regiao,
sendo necessdrio melhorar a infraestrutura da via ali existente, de forma a reduzir os impactos da rodovia no Parque
Nacional de Brasilia e populacdo ali residente

Considerando que a pavimentacdo da rodovia vai trazer beneficios como:
Conclusdo da pavimentacdo asfaltica de toda a malha viaria da EPCT — rodovia DF-001;

Melhoria da integracdo viaria de parte da unidade de planejamento territoriall Oeste, em
especial Brazlandia, com a unidade de planejamento territorial Norte — Sobradinho e Planaltina, diminuindo assim o
tempo de deslocamento entre essas Regides Administrativas;

Aumento da seguranca no trafego de veiculos e reducdo do risco de acidentes;
Inclusdo de alternativa de modal de transporte através da implantacdo da ciclovia;

Eliminacdo da suspensdo de poeira durante o periodo da seca e da precarizacdo do trafego
durante o periodo chuvoso em decorréncia de atoleiros, melhorando a trafegabilidade em qualquer época do ano e
em quaisquer condicdes climaticas;

Diminuicdo do desgaste de veiculos, reposicdo de pecas e do consumo de combustiveis dos
usuarios desse trecho da EPCT;

Melhoria das condi¢des para escoamento da producdo agricola, com reducdo dos custos de
produgdo, em especial para as propriedades das Areas Isoladas Almecegas, Barreiro e Desterro, dos loteamentos da
Reserva A da Gleba 2, da Reserva G da Gleba 3 do Projeto Integrado de Colonizagao Alexandre Gusmao — PICAG e
das Glebas 3, 2 e, principalmente, Gleba 1 do PICAG;

Melhoria do acesso aos empreendimentos de ecoturismo e outras atividades econémicas
correlatas;

Melhoria na qualidade de vida dos produtores rurais lindeiros a rodovia e de seus usuadrios;

Reducdo do risco de incidéncia de processos erosivos e consequente diminuicdo de carreamento
de particulados para o trecho de intersec¢do com o rio da Palma e outros ambientes umidos;

Apds analise técnica verifica-se que o projeto de implantacdo da pavimentacdo da rodovia DF-001
(EPCT) entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 e DF-170 é considerada viavel em razdo das medidas
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preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatodrias estabelecidas no Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano
de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD, assim como nos Estudos Visando a Implementacdo de Medidas
Concretas em Corredores Ecoldgicos sob Influéncia das Rodovias DF-001 e DF-003 no Entorno do Parque Nacional
de Brasilia.

Associado ainda a responsabilidade do Empreendedor com a implantacdo da obra, foram também
apresentados estudos técnicos para a implementacdo de medidas de protecdo para os corredores ecoldgicos
existentes no entorno do Parque Nacional de Brasilia, com a indicacdo de execucdo de obras para permitir a
passagem de fauna em melhores condi¢des de seguranca, reduzindo o eventual atropelamento da fauna silvestre.

As medidas apresentadas certamente irdo permitir condigdes mais seguras de trafego aos usuarios da
rodovia, dentre eles, moradores da regido, garantindo um maior nivel de protecdao aos recursos ambientais na
regiao.

O Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD foi

considerado adequado, com alguns erros que podem ser sanados a partir de o estabelecimento de exigéncias
técnicas na licenga de instalagdo, as quais estdo descritas no presente parecer.

Considerando as informagdes analisadas, este parecer sugere a emissdo da licenga de instalagdo
corretiva, na qual devem ser inseridas nas condicionantes listadas no item 7.

- Devido a impedimentos legais a Licencga de Instalacdo Corretiva somente podera ser emitida apds o
ICMBIO emitir a Autorizacdo de Licenciamento Ambiental (ALA), nos termos da CONAMA n° 428/2010.

- Recomendacéo de validade da licenca: 2 (dois) anos.

7. CONDICIONANTES, EXIGENCIAS, OBSERVAGCOES E RESTRICOES PARA LICENCA DE INSTALACAO
CORRETIVA

1. Esta Licenga de Instalagdo Corretiva — LIC, contempla a Pavimenta¢do da DF-001 entre o entroncamento da
DF-430 e a via de acesso ao Nucleo Rural morada dos passaros e nao substitui outras licencgas, autorizacées
manifestacdes, relatérios ou laudos que sejam necessarios para a implantacdo da Pavimentacdo Asfaltica da
Rodovia DF-001 (EPCT);

2. Esta Licenga de Instalagdo - LI autoriza intervenc¢des/obras dentro da faixa de dominio da DF-001, no entanto,
as obras somente poderdo ser iniciadas apds a obtencdo da Permissdo do IPHAN/DF, no que for pertinente
para a fase de instalagdo e operacdao do empreendimento com relacdo a Instru¢do Normativa IPHAN n?
01/2015;

3. Atender todas as condicionantes estabelecidas na Autorizagdo de Licenciamento Ambiental do ICMBIO,
guando esta for emitida.

4. Ajustar as passagens de fauna caso seja solicitado pelo ICMBIO, tendo em vista que em 2010 foi proposto a
implantagao de mata-burros e o PCA prop6s a instalagdo de bueiros e galerias, o que torna a manutengao
dessas passagens mais facil, porém, fica em desacordo com o Estudo de corredores Ecoldgicos.

5. Obter junto ao IBRAM, a Autoriza¢do de Supressao Vegetal — ASV;

6. Encaminhar ao IBRAM nova proposta de deras de empréstimo, as quais ndo poderdo estar em darea com
remanescente de cerrado, no lado direito da rodovia (lado do Prque) ou dentro do Parque Nacional de
Brasilia.

7. Atender e executar as medidas preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatérias recomendadas pelo
Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD que se apliquem ao
trecho Licenciado;

8. Atender e executar as medidas mitigadoras complementares constantes no Parecer Técnico que fundamentou
a Licenca, desde que e se apliquem ao trecho Licenciado;

9. Executar os servicos para instalagdo do empreendimento, adotando praticas preventivas e corretivas
ambientalmente adequadas, no concernente aos aspectos construtivos, de seguranca de trafego e do
trabalho preconizadas em normas técnicas para esse tipo de empreendimento;

10. Depositar os rejeitos da construgao civil e outros materiais de bota-fora, provenientes da implantagdo do
empreendimento, em local indicado pelo SLU (ou autorizado previamente por esse Instituto);

11. Colocar placas e faixas de sinaliza¢cdo da obra vertical e/ou horizontal, de acordo com as normas de seguranca
vigentes;
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12. Fixar placa no local do empreendimento, contendo o nome do empreendedor, da empresa executora da obra,
numero do processo no IBRAM, numero da licenga ambiental com respectivo prazo de validade;

13. Executar o Plano de Controle Ambiental — PCA e Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD referente
a implantacdo da pavimentacdo asfaltica da DF-001 entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 e DF-
170 e demais medidas mitigadoras complementares, constantes no Parecer Técnico que fundamentou a
Licenga de Instalacao;

14. Apresentar relatdrios trimestrais de acompanhamento da implantacdo da pavimentac¢do asfaltica da DF-001
entre os entroncamentos com as rodovias DF-430 e via de acesso ao nucleo rural morada dos pdassaros
devendo ser comprovada a implementacao de todas as medidas mitigadoras previstas no Plano de Controle
Ambiental — PCA e Programa de Recuperacdo de Areas Degradadas — PRAD e as medidas mitigadoras
complementares descritas no Parecer Técnico, contendo registro fotografico, descricdo das atividades
realizadas, eventuais desconformidades ambientais constatadas, as acGes e medidas adotadas e atualizacdo
do cronograma executivo de obras;

15. Apresentar relatério de cumprimento das condicionantes, apds sessenta dias do término da obra,
acompanhado do requerimento da Licenca de Operacdo, bem como relatério final conclusivo da implantagdo
de todo o empreendimento, considerando os aspectos construtivos e ambientais;

16. lIsolar as areas que estiverem em obras com barreiras fisicas (tapumes e cercas) durante a realizagdo dos
trabalhos, garantindo a seguranca dos usuarios possibilitando o acesso a esses locais somente a pessoas
autorizadas;

17. Executar e obedecer rigorosamente as recomendacdes especificas, preconizadas em Normas Técnicas
(projetos, execugdo, normas de seguranca e ambiente de trabalho, entre outras), Especificacdes e Encargos
Gerais para execucdo das obras e adotar todas as medidas de acompanhamento de praticas preventivas e
corretivas ambientalmente adequadas;

18. Proceder a destinacdo e transporte dos residuos do Concreto Betuminoso Usinado a Quente — CBUQ,
conforme a Resolugdo CONAMA n? 307/2002, os quais deverdo ser reutilizados ou reciclados na forma de
agregados ou encaminhados as areas de aterro de residuos da construcdo civil, sendo disposto de modo a
permitir a sua utilizagdo ou reciclagem futura;

19. Caso seja necessdrio instalar usina de asfalto para fornecer asfalto para a atividade, a mesma devera ser
licenciada pelo IBRAM por meio de emissao de autorizagdao ambiental

20. Usar barreiras de contengdo para material betuminoso para evitar a contamina¢dao do solo e de corpos
hidricos, durante as atividades de pavimentacao;

21. Imprimar emulsdo asfaltica somente em dias sem previsao de chuva, devendo ser tomadas todas as medidas
de contencdo caso haja evento chuvoso;

22. Restringir as intervengdes aos locais definidos no projeto;
23. Realizar a recuperagdo ambiental de todas as dreas afetadas pela implantagao do empreendimento;

24. Efetuar a limpeza e retirada de instalagdes sanitdrias de todos os locais ocupados pelas obras e areas de
apoio, apds seu término;

25. Executar as medidas preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatérias relacionadas para a fase de
instalagdo relacionadas no PCA/PRAD e complementadas no Parecer Técnico que subsidiou a Licenga;

26. Executar as medidas preventivas, corretivas, mitigadoras e compensatdrias relacionadas para a fase de
operacao relacionadas no PCA/PRAD e complementares no Parecer Técnico que subsidiou a Licenga;

27. Elaborar e implantar Plano de Gerenciamento de Riscos para atuar com situagGes emergenciais causadas
durante a execuc¢ao das obras de pavimentagao;

28. Caso haja qualquer alteragao no empreendimento, comunicar ao IBRAM e apresentar dados e informagdes
justificativas, acompanhados dos novos projetos a serem analisados para manifestacdo com vistas a
aprovagao;

29. No caso de paralisagdo da obra, o empreendedor devera informar oficialmente ao IBRAM, esclarecendo as
razdes e informando, se possivel, a previsdo de retorno;

30. Comunicar imediatamente ao IBRAM a ocorréncia de qualquer acidente envolvendo manuseio e/ou
transporte de produtos perigosos durante a implantagao da obra;

31. Cumprir na fase da Licenga de Operagao:
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o Executar manutencdo rotineira do sistema de drenagem pluvial para funcionar de forma eficiente e
evitar a contaminacgao do corpo receptor —rio da Palma;

o Manter a sinalizacao vertical e horizontal, de adverténcia e regulamentar, nos dois sentidos da rodovia,
destacando sobre o risco de incéndios florestais e de atropelamento de animais;

o Monitorar o surgimento de processos erosivos e adotar as medidas necessarias ao seu efetivo controle
e/ou eliminacdo definitiva;

o Monitorar o desenvolvimento do plantio compensatério florestal realizado com vistas a decisdo de
execugao de replantio das mudas que vieram a nao sobreviverem, admitindo-se no maximo, cerca de
10% (dez por cento) de perda;

o Monitorar os resultados das medidas implementadas de protecdo especificas de fauna;

o Viabilizar um canal de comunicagdo direta entre a Policia Rodovidria Militar Rodoviaria do Distrito
Federal e os agricultores para viabilizarem o transito de veiculos agricolas pela rodovia;

32. A Licenca de Instalagdo — LI sera revista, obrigatoriamente, caso ocorra uma ou mais das condi¢Ges a seguir
relacionadas:

o A atividade licenciada demonstre comprovada incomodidade, fora dos padrdes legais e com perigo e
risco as pessoas e ao meio ambiente;

o Ocorra aviolacdo ou inadequacdo de condicionantes ou normas legais;

o O Empreendedor tenha omitido, feito ou apresentado falsa declaracdo ou informacdes que subsidiaram
a analise para a concessao da Licenca de Instalagao.

33. Outras condicionantes, exigéncias e restricGes poderao ser solicitadas por este Instituto a qualquer tempo.

Paulo Henrique Oliveira Bueno
Engenheiro Ambiental
Mestre em Tecnologia Ambiental e Recursos Hidricos
Analista de Atividades de Meio Ambiente

[1] Plano de Manejo do Parque nacional de Brasilia: http://www.icmbio.gov.br/portal/images/stories/imgs-unidades-
coservacao/PARNA%20Brasilia.pdf

Documento assinado eletronicamente por PAULO HENRIQUE OLIVEIRA BUENO - Matr.0183957-
8, Analista de Atividades do Meio Ambiente, em 10/07/2019, as 21:10, conforme art. 62 do
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_
|,

eletrénica

A autenticidade do documento pode ser conferida no site:
http://sei.df.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
verificador= 25084946 cédigo CRC= OAFBDFCE.

"Brasilia - Patrimonio Cultural da Humanidade"

SEPN 511, BLOCO C - Bairro Asa Norte - CEP 70750-543 - DF

00391-00001774/2018-01 Doc. SEI/GDF 25084946

https://sei.df.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=29794959&infra_sist... 40/40


http://www.icmbio.gov.br/portal/images/stories/imgs-unidades-coservacao/PARNA%20Brasilia.pdf



